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Брошюра освещает опыт ра¬ 
боты по дорожному строи¬ 
тельству в Горьковском крае, 
вопросы организации труда 
и дает оснс вные технические 
понятия по строительству до¬ 
рог. Рассчитана на сельский 
и районный дорожный актив. 





ВВЕДЕНИЕ. 

Тов. Сталин на XVII с'езде партии во весь рост 
поставил задачу всемерного развития транспорта. 
Он говорил: „Если развитие нашей экономики 
упирается в развитие товарооборота, в развитие 
советской торговли, то развитие советской торгов¬ 
ли в свою очередь упирается в развитие нашего 
транспорта как автодорожного и водного, так 
и автомобильного". Без развития товарооборота 
и транспорта наша страна не может развиваться 
дальше. „Поэтому, — говорил тов. Сталин, — задача 
развертывания товарооборота и решительного улуч¬ 
шения транспорта является той очередной и акту¬ 
альнейшей задачей, без разрешения которой мы 
не можем двигаться вперед". 

В условиях социалистической реконструкции на¬ 
родного хозяйства развитие автодорожного транс¬ 
порта приобретает исключительное значение. 

Для развития автодорожного транспорта необхо¬ 
димы автомобили и хорошие дороги. Автопромыш¬ 
ленность в нашей стране уже создана. Только наш 
Горьковский автозавод за один 1934 г. дал стране 
49 442 автомобиля, а в конце 2-й пятилетки он будет 
расширен и станет выпускать по 300 тыс. автома- 
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шин в год. Дорожное хозяйство все еще является 
„узким" местом. Плохие дороги являются серьез¬ 
ным препятствием в развитии автотранспорта. 

Плохая дорога приносит громадные убытки 
стране, колхозу и самому колхознику. 

Плохие дороги затрудняют доставку удобрений, 
горючего для тракторов и семян на колхозные 
поля. Громадное количество урожая теряется при 
перевозках по плохим дорогам. Преждевременно из¬ 
нашивается инвентарь и упряжь. Сильно истощается 
от переутомления рабочий скот. Громадные пло¬ 
щади засеянных полей заезжаются осенью и вес¬ 
ной, при об'ездах „волчьих ям“ и болотистых 
мест, чем уничтожается затраченный труд колхоз¬ 
ника. Значительно понижается полезная нагрузка 
на лошадь при перевозках груза. Из-за плохой 
дороги часто задерживаются промтовары на 
складах. 

А сколько времени тратится колхозниками со¬ 
вершенно бесполезно только из-за того, что ско¬ 
рость лошади при плохой дороге уменьшается 
в 2—3 раза. 

Плохие дороги наносят стране и колхозам 
убытки, исчисляемые сотнями миллионов рублей. 

Борьба с вековым бездорожьем, этим наследием 
царского прошлого, является большой хозяйст¬ 
венно-политической задачей сегодняшнего дня. 
Победить бездорожье — дело всех трудящихся. 

ВЦИК и СНК РСФСР • своим постановлением 
от 10 августа 1931 г. определили обязательное 
трудовое участие в дорожном строительстве всего 
трудоспособного сельского населения колхозов, 



совхозов и МТС с имеющейся у них тяговой жи¬ 
вой и механической силой и инвентарем. 

Осуществляя это постановление, трудящиеся 
Горьковского края своей упорной работой на 
фронте борьбы с бездорожьем достигли значи¬ 
тельных результатов. 

Особенно велики успехи Чувашской респуб¬ 
лики, входящей в состав Горьковского края, ко¬ 
торая в основном ликвидировала бездорожье и 
является образцовой республикой по дорожному 
хозяйству для всего Союза. 

Горьковский край в целом признан Цудортран- 
сом опытно-показательным краем и награжден 
Центральным штабом по ликвидации бездорожья 
почетным красным знаменем „Известий ЦИК 
СССР и ВЦИК\ 

Однако, несмотря на достигнутые успехи, в ра¬ 
боте по дорожному строительству имеется целый 
ряд недочетов, значительно понижающих цен¬ 
ность выполненных работ. 

Одним из главных недочетов является недоста¬ 
точно высокое качество выполняемых работ. 

Имелось немало случаев, когда из-за плохой 
организации дела и нераспорядительности орга¬ 
нов Дортранса и советов огромная масса строи¬ 
телей использовалась весьма нерационально, су¬ 
ществовала обезличка в содержании и строитель¬ 
стве дорог. 

К дорожному строительству в 1935 году край 
подготовился лучше прошлых лет. План зимней 
подвозки основных строительных материалов (ка¬ 
мень, лес) перевыполнен, техническая база усн- 



лена новой партией тракторов и строительных 
механизмов, значительно пополнились кадры строи¬ 
телей новыми инженерами и техниками, на курсах 
подготовлены тысячи бригадиров. 

Эти преимущества и опыт прошлых лет создают 
возможность провести работы в этом году по 
строительству и благоустройству дорог на высо¬ 
ком качественном уровне. 

Нашему Горьковскому орденоносному краю — 
родине советского автомобиля — нужны автопро- 
езжие дороги отличного качества. 



РОСТ ДОРОЖНОГО ХОЗЯЙСТВА В КРАЕ. 

Горьковский край в наследство от царизма полу¬ 
чил .отечественное расейское бездорожье". 

На огромной территории края, покрытой лесами 
и болотами в северной части и сильно изрезанной 
оврагами и долами в южной части, совершенно 
не было благоустроенных дорог. 

Состояние дорог и дорожных сооружений в быв. 
Нижегородской губернии губернская земская уп¬ 
рава в своем отчете за 1916 год характеризовала 
так: .Дорожные сооружения приняты земством 
в плачевном состоянии. Мосты и гати найдены 
по осмотру на месте в самом жалком виде"... 
„В вешнюю пору и дождливую осень тонут про¬ 
езжающие с порожними телегами. Были случаи, 
когда застревали гурты быков, которых прихо¬ 
дилось вытаскивать"... В том же отчете пишется, 
что во время распутицы на длительное время 
прекращалось всякое движение между большин¬ 
ством селений губернии. 

Потребовалось не мало времени, сил и средств 
для того, чтобы покончить с вековым бездорожьем. 
До первой пятилетки, несмотря на огромный рост 
грузооборота, дорожное хозяйство края развива- 
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лось медленно и было одним из самых отсталых 
участков социалистического строительства. 

В широком масштабе дорожное строительство 
развернулось только в годы первой пятилетки, 
когда на борьбу с бездорожьем были вовлечены 
широкие массы трудящихся. 

Использованные трудовые ресурсы населения 
в дорожном строительстве по краю за первую 
пятилетку оцениваются в сумме 50 200 тыс. руб¬ 
лей. За первую пятилетку построено грунтовых 
улучшенных дорог 10320 км, гравийных — 268 км, 
дорог с каменной одеждой —173 км и построено 
новых мостов 80 664 пог. м. Выполнением плана 
первой пятилетки положено начало ликвидации 
бездорожья в крае. 

Работа по дорожному строительству в первые 
годы второй пятилетки протекала еще успешнее, 
результаты получены еще лучше и по количеству 
и по качеству. Главное внимание было обращено 
на капитальное строительство дорог, на их бла¬ 
гоустройство и охрану. 

За эти годы построен ряд образцовых дорог, 
имеющих огромное хозяйственное значение для 
нашего края. 

Тракт Чебоксары — Канаш (Чувашская АССР) 
протяжением 82 км покрыт каменной одеждой. 
Раньше по этому тракту на проезд на лошади 
затрачивалось двое суток, а теперь затрачивается 
всего лишь 8—9 часов. Если раньше нагрузка на 
подводу была 160—240 кг (10—15 пудов), то 
теперь она увеличилась до 480—640 кг (30—40 пуд.). 
Если раньше было совсем невозможно проехать 
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на автомашине, то теперь это расстояние легко¬ 
вой автомашиной покрывается в 75 минут, а гру¬ 
зовой в 150 мин. 

Тракт Йошкар-Ола — Сернур (Марийская об¬ 
ласть) протяжением в 91 км является основной 
магистралью для всей области. По тракту по¬ 
строено 49 км булыжной мостовой, а на осталь¬ 
ном протяжении улучшена грунтовая дорога. 
Теперь это расстояние покрывается на автомашине 
в 2 часа, тогда как раньше на автомашине про¬ 
ехать было невозможно, а на проезд на лошади 
тратилось 3 суток. 

Полезная нагрузка на подводу увеличилась с 
240 кг до 560 кг (с 15 до 35 пуд.;. 

По тракту Горький — Арзамас (114 км) навеем 
протяжении дорога улучшена и открыто сквозное 
автомобильное движение. 

Выдающимся по своему об'ему и характеру яв¬ 
ляется строительство автомагистрали Горький — 
Йошкар-Ола — Ижевск протяжением в 810 км. 

Строительство автомагистрали в 1934 году при¬ 
няло широкий размах. 

Вырублено и раскорчевано леса на протяжении 
73 км, построено грунтовой улучшенной дороги 
131 км, произведено земляных работ 132 000 куб.м, 
построено мостов 342 пог. м. 

На 1 января 1935 года сеть дорог Горьковского 
края в новых границах определяется в 24 696 км, 
из них: грунтовых естественных дорог 13 969 км, 
грунтовых улучшенных — 9926 км, гравийных — 
52 км, торцовых — 58 км, дорог с каменной одеж¬ 
дой— 578 км и мостов 110 880 пог. м. 
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ИЗ ОПЫТА РАБОТЫ КРАЯ В 1934 ГиДУ. 

Успехи в проведении дорожного строительства 
в значительной степени явились результатом раз¬ 
вернувшегося социалистического соревнования. 
В основу всей работы по соцсоревнованию была 
положена широкая популяризация Всесоюзного 
договора по ликвидации бездорожья, заключенного 
на Чувашском с’езде ударников дорожного строи¬ 
тельства, а также постановления IV сессии ВЦИК 
от 26 декабря 1933 г. о мероприятиях по дорож¬ 
ному строительству. 

Договор и решения сессии ВЦИК были прора¬ 
ботаны во всех районах, во всех сельсоветах и кол- 

озах, проведена большая массово-раз'яснительная 
работа силами общественных организаций. 

В результате 93 района вступили между собою 
в соцсоревнование, заключив договора с конкрет¬ 
ными обязательствами. Социалистическое соревно¬ 
вание стало основным методом работы передовых 
районов. Об этом говорит пример: соревнование 
Упинского с Богородским II районом. 

В соцсоревновании Унинский и Богородский II 
район в качестве основной задачи поставили 
100% выполнение годового задания. Унинский 
район обязался построить 28 км дорог с гравийным 
покрытием, 274 пог. м мостов, 1 км торцовой мо¬ 
стовой. Богородский район взял обязательство — 
построить 17 км дорог с гравийным покрытием, 
472 пог. м мостов, 4 км торцовой мостовой и под¬ 
готовить для гравийной дороги земляное основание 
на протяжении 47,5 км. 
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Оба района обязались заготовить стройматериалы 
для этих работ до 15 февраля 1934 г., а все 
работы выполнить на „хорошо". 

Для лучшего выполнения обязательств каждый 
район закрепил за техническими руководителями 
определенные участки дорог и обеспечил их инстру¬ 
ментами, простейшими машинами и приспособлени¬ 
ями. Оба района обязались провести курсы дорож¬ 
ных организаторов и технические совещания с бри¬ 
гадирами колхозных бригад, для ознакомления их 
с техническими правилами дорожного строитель¬ 
ства. Кроме этого районы обязались полностью 
использовать трудовое участие населения, орга¬ 
низовать дорожные бригады в колхозах и охватить 
соцсоревнованием и ударничеством колхозников 
и единоличников, работающих на дорожном стро¬ 
ительстве. 

Договор предусматривает участие в дорожном 
строительстве всех советских и общественных 
организаций и определяет конкретные задачи 
каждой из них. Кроме того по договору районы 
организовали конкурс на лучшие сельсоветы, кол¬ 
хозы и ударников дорожной стройки. 

В договоре районы обусловили задачи по содер¬ 
жанию дорог. Они обязались организовать ремонт¬ 
ную службу на основных краевых трактах, про¬ 
ходящих через их территорию; поставить на 
районных и краевых дорожных трактах километро¬ 
вые столбы, указатели и прикрепительные знаки; 
прикрепить все районные и сельские дороги на 
постоянное содержание к колхозам и селениям 
и организовать машинно-дорожные отряды для 
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ремонта. Для пропаганды дорожного' строитель¬ 
ства организовались при райдоротделах образцо¬ 
вые дорожные уголки, а обмен опытом осуще¬ 
ствлялся через посылку бригад из дорожных 
специалистов и колхозников. 

Наряду с заключением договоров соцсоревнова¬ 
ния надо создавать и стимул к успешному выпол¬ 
нению принятых обязательств. Унинский район 
(председатель рика тов. Шашков) и в этом случае 
инициативу не выпускает из своих рук: он об'явил 
конкурс-соревнование между всеми сельсоветами 
и дорсекциями, колхозами и селениями, МТС и до¬ 
рожными рабочими бригадами, колхозниками и 
единоличниками. В соревновании участвуют также 
печать, Автодор, партийно-комсомольские, проф¬ 
союзные и кооперативные организации. 

Для поощрения лучших участников в конкурсе, 
были установлены премии на сумму 5 тыс. рублей- 

В результате активности трудящихся и прак¬ 
тической помощи общественности Унинский район 
выполнил план 1934 г. на 187,2% с хорошими ка¬ 
чественными показателями и вышел победителем 
в межрайонном соревновании. 

Активное участие и большую помощь в про¬ 
ведении дорожных работ оказала как краевая, так 
и районная печать. 

Краевой штаб по борьбе с бездорожьем разослал 
всем редакторам районных газет письма, в которых 
они призывались взять под свое наблюдение работу 
по дорстроительству и указывалось конкретно, 
на чем необходимо сосредоточить основное вни¬ 
мание. Кроме того был об’явлен конкурс-соревно- 
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вание печати и выделен краевой премиальный 
фонд. 

Как конкретно боролась районная печать за 
выполнение плана дорстроительства, можно про¬ 
следить по работе газеты «Колхозная правда* 
Верхошижемского района. 

Вопросы массово-раз'яснительной работы, мо¬ 
билизующие трудящихся на борьбу с бездорожьем, 
ею были освещены в 3 передовых и 10 селькоров¬ 
ских статьях. Газета поставила себе задачу научить 
колхозника правильно,технически грамотно стро¬ 
ить дорогу и организовать за ней уход. С этой 
целью она поместила 6 статей специалистов дорож¬ 
ного строительства на технические темы. 

Газета показывала образцы работы лучших удар- 
ников-колхозников, передавала опыт отдельных 
колхозов и сельсоветов. Газета вела упорную борь¬ 
бу с лодырями, срывщиками выполнения плана, 
разоблачала вредительские махинации классового 
врага. Газета бичевала неповоротливость отдель¬ 
ных районных организаций за их слабое участие 
в дорожном строительстве. Газета образцово 
освещала ход дорожных работ и сумела мобили¬ 
зовать массы, сочетая борьбу за хорошую дорогу 
с выполнением других хозяйственно-политических 
кампаний. 

В развитии соцсоревнования и ударничества га¬ 
зета принимает самое активное участие, помещая 
на своих страницах вызовы колхозов, бригад, 
ударников и являясь их арбитром. 

В самый разгар дорстроительства газетой выпу¬ 
скается специальный дорожный номер под назва- 
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нием .Колхозная правда на дорожном строитель¬ 
стве*. Газета установила черную и красную доски, 
организовала 4 выездные редакции газеты на важ¬ 
нейшие строительства. Она организовала б селько¬ 
ровских рейдов по проверке хода работ и оказа¬ 
нию помощи, установила связь с редакторами 
стенных газет. Всего было выпущено колхозами 
района 381 стенгазета, освещающая вопросы до¬ 
рожного строительства. 

Большую работу по дорожному строительству 
провела областная газета „Марийская правда*, 
которая выделила специального работника но до¬ 
рожному строительству и систематически освещала 
вопросы строительства. 

„Марийская правда* материал собирала через 
селькоров и проводила периодические выезды 
своих сотрудников на строительство. 

Не менее энергично боролись за хорошую дорогу 
и другие районные газеты, как например „Голос 
колхозника* (Гагинский р-н), „Вперед* (Кстовский 
р-н), „Унинский коммунар* (Унинский р-н) и др. 

Исключительную роль в успехе дорожного строи¬ 
тельства в крае сыграли краевые газеты. 

„Горьковская коммуна* провела по краю с 1 по 
15 марта 1934 г. рейд под лозунгом „Образцово 
подготовиться к стройсезону*, в котором участво¬ 
вали до 1000 человек колхозников и рабочих; 
направила своих представителей на крупные об‘- 
екты строительства и послала обрашения ко всем 
редакторам районных газет о значении рейда. 

„Горьковская коммуна" сумела мобилизовать 
внимание и привлечь колхозников на заготовку 
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стройматериалов, помогла устранить своевременно 
недочеты. 

Газета „Советская деревня" провела совещание 
с корреспондентами по дорожному строительству, 
8 районных совещаний селькоі ов с участием свыше 
300 чел., 42 районным газетам дала указания, 
как проводить работу по дорстроительству. Ком¬ 
сомольская газета „Ленинская смена- помимо 
освещения вопросов дорстроительства на своих 
страницах применила ценный опыт посылки на ме¬ 
ста своих выездных редакций. В период летнего ме¬ 
сячника газетой направлена выездная редакция по 
маршруту автомагистрали Горький — Йошкар- 
Ола — Ижевск. 

Для развертывания массово-раз'яснительной ра¬ 
боты среди населения и оказания помощи районам 
Крайдортранс совместно с общественными орга¬ 
низациями оборудовал 2 агитмашины с выездными 
редакциями газет и одну агитколонну из 3 авто¬ 
машин, которые в самый разгар строительства 
выехали на места. 

Агитбригада по магистрали Горький—Йошкар- 
Ола—Ижевск в составе 6 представителей: от Край- 
до ртранса, Крайсовета Автодора, от редакции 
газеты „Ленинская смена”, Роскино провела 
работу в следующих районах: Воротынский, 
Г.-Марийский, Й.-Олинский, Сернурскнй, Н.-Торь- 
яльский, М.-Турекский и Параньгинский. 

Агитбригада имела в своем распоряжении кино¬ 
передвижку, литературу на марийском и русском 
языках по дорожному строительству и по обще¬ 
политическим вопросам и патефон. 


іб 



Агитбригадой применялись следующие методъ 
работы: 

1. Обсуждение вопроса о ходе дорстроительств; 
на заседаниях президиумов риков и на пленума) 
сельсоветов. 

2. Организация субботников. 

3. Краткие митинги н5 самих работах. 

4. Совещания с активом на селе. 

5. Беседы на месте работ с отдельными брига¬ 
дами, ударниками и т. д. 

Агитбригада за 33 дня, сделав пробег в 1630/а*, 
провела следующую работу: 

Бесед па месте работ . . 12, охвачено 580 чел. 


Общих собраний на селе . . 6 . 803 

Поставлено киносеансов . , 6 , 775 

Собраний и пленумов селактива 12 . 145 

Совещаний и пленумов райактива 11 . 84 

Совещаний и пленумов обл. руков. 4 . 83 


Выпущено газет 10 номеров в количестве 20 500 экземпля¬ 
ров, из них 9 номеров выпускались на русском и марийском 
языках одновременно. 

Организовано ячеек Автодора . .18 

Организовано дорожных уголков . 18 

Следующие примеры характеризуют практиче¬ 
скую ценность работы агитбригады: 

В Горно-Марийском районе, проезжая на авто¬ 
машине по тракту, находящемуся в этот момент 
в отвратительном состоянии, бригада провела бе¬ 
седу с колхозниками и единоличниками, строив¬ 
шими дорогу. В конце беседы работавшие за¬ 
явили, что дорога к моменту возвращения агит¬ 
машины будет построена, и действительно, на об¬ 
ратном пути она имела образцовый вид. 
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Ряд сельсоветов не давал рабочей силы на 
постройку магистрали Горький — Ижевск, в част¬ 
ности М.-Сундырский и Усолинский. Агитбригада 
сделала в эти сельсоветы выезды, в результате 
они вышли из глубокого прорыва по снабжению 
рабочей силой строительства магистрали, обогнав 
другие сельсоветы. 

Силами общественных организаций и дорожных 
работников в Марийской области, Унинском, Бо¬ 
городском I, Воротынском и дурі их районах органи¬ 
зовывались агитфургоны, участники которых путем 
об'езда крупных об'ектов строительства проводили 
читки, беседы, организовывали соцсоревнование и 
вели другую массовую работу. 

Активная работа населения по борьбе с без¬ 
дорожьем была организована общественностью 
края, в особенности Автодором и комсомолом. 

Коллектив Автодора при колхозе „Больше¬ 
вик", Арбажского района, провел по своему сель¬ 
совету 16 собраний о задачах дорстроительства. 
Членами Автодора отработано 280 трудодней и 
44 кон. -дня, построено мостов 60 пог. м. 

Балахнинский райсовет Автодора организо¬ 
вал четыре субботника на строительстве дороги 
Горький — Балахна и привлек на работу 326 чел. 
Отремонтировал 3 км грунтовой дороги. 

Всего по краю Автодором проведено 712 суб¬ 
ботников, на которых выработано: 83130 человеко¬ 
дней, 31597 коне-дней и 376 машино-дней. По 
инициативе Автодора заключено 233 договора на 
соцсоревнование между сельсоветами и колхозами. 
Организованно работало 25 агитбригад. Собрано 
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гвоздей и металлолома для мостового строител 
ства 10215 кг. 

Организовано 202 дорожных уголка и выпущен 
395 стенных газет. 

По сравнению с прошлыми годами значительн 
поднялась организующая и практическая рол 
комсомола в дорстроительстве. В ряде районо 
комсомол показал себя как застрельщик и инь 
циатор в борьбе за хорошую дорогу. Краевой кс 
митет ВЛКСМ еще в апреле заключил с Крайдор 
трансом договор по соцсоревнованию, обязало 
силами комсомольцев провести ряд мероприяти 
по дорожному строительству. 

В Арзамасском районе силами комсомол, 
построено улучшенных грунтовых дорог 8,5 км 
сделано деревянных утюгов 9 штук, дорожных 
канавокопателей 10 штук, отремонтировано грунто 
вых дорог 9,5 км, деревянных мостов 59 пог. м. 
собрано железа 470 кг, организовано дор. угол 
ков 18. Послано в дорожный техникум 3 ком 
сомольца. Организовано 5 комсомольских суб 
ботников. 

Маробком комсомола провел следующие меро 
приятия по дорожному строительству: 

Послал в районы 196 человек агитаторов из 
комсомольского актива. Первичными комсомоль¬ 
скими организациями и коллективами выпущено 152 
номера стенных газет, поставлено 19 спектаклей. 
Из числа комсомольцев выделено 147 дорупол- 
номоченных и 220 бригадиров. Комсомольцами ор¬ 
ганизовано 149 субботников с участием 1965 ком¬ 
сомольцев и 8928 колхозников и с затратой 2518 
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коне-дней. Силами комсомола построено 47,3 км 
дорог и 55 пог. м мостов. Раскорчевано 21,7 км 
леса. 

Для обеспечения успеха в дорожном строитель¬ 
стве в 1934 г. особое внимание было обращено 
на организацию культурно-бытового обслуживания 
работающего населения. Для этого были привле¬ 
чены Крайпотребсоюз, Крайкоопит, Крайснаб, 
Крайздрав и другие организации. 

На постройке дороги Павлово—Сосновское, где 
работало несколько сот человек, наряду с массово- 
политической работой (читка газет, беседы, до¬ 
клады) и организацией культурного отдыха, были 
открыты 3 ларька с махоркой, рыбой, конспекта¬ 
ми, рядом с ларьками было организовано чаепитие. 
За прилавками работали комсомольцы и автодо- 
ровны. На этом же тракте и на тракте Павлово— 
Вача были устроены 3 барака для ночлега рабо¬ 
тающих. В Даровском районе на постройке дамбы 
весь месячник функционировал медицинский пункт, 
ларек с продуктами и махоркой, были поставле¬ 
ны баки с кипяченой водой и т. д. 

Такие мероприятия были организованы на всех 
крупных строительствах по краю. 

Большую роль в выполнении плана дорожного 
строительства сыграли политотделы МТС, которые, 
сплотив вокруг себя актив колхозников и трудя¬ 
щихся единоличников, организовали в ряде рай¬ 
онов успешное проведение месячника дороги. 

Так трудящиеся Горьковского края под руко¬ 
водством Крайкома ВКП(б) вели борьбу за хоро¬ 
шую дорогу. 
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Работа общественных и советских организаций 
протекала под непосредственным оперативным 
руководством Краевого дорожного штаба, создан¬ 
ного при президиуме Крайисполкома. 

Контролируя работу районов через выезды чле¬ 
нов штаба на места, через посылку своих уполно¬ 
моченных, Крайдорштаб проводил оперативное 
руководство районами, на ходу исправляя отдель¬ 
ные недочеты в работе. 

Один из лучших районов по дорожному стро¬ 
ительству в 1934 г. был Кзыл-Октябрьский район. 

Кзыл-Окгябрьский район расположен на юге 
края в безлесной степной местности на чернозем¬ 
ных почвах. В дождливое время дороги на таких 
грунтах сильно портились, и жирная липкая грязь 
толстым слоем навертывалась на колеса. Веками 
мучилось население из-за отсутствия дорог. 

Но вот в 1934 г. районное руководство решило, 
что дальше терпеть этого нельзя, не к лицу райо¬ 
ну— соседу Чувашии — плестись в хвосте. 

Из пяти работоспособных и энергичных человек 
был создан районный дорожный штаб. Каждый 
член райдорштаба был прикреплен к определенной 
группе сельсоветов, для организации и руковод¬ 
ства работами. Техник и десятники дорожного от¬ 
дела были закреплены на все время работ к от¬ 
дельным трактам с полной ответственностью за 
качество работ. Еще зимой во всех сельсоветах 
и колхозах были выделены дорожные уполномо¬ 
ченные, из которых 18 человек прослушали ме¬ 
сячные курсы по технике дорожного дела. Все 
дороги были разбиты на участки и прикреплены 
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к колхозам и селениям для содержания и ухода 
за ними. Зима была использована на проведение 
подготовительных мероприятий к летнему строй¬ 
сезону: санный путь, как наиболее дешевый, ис¬ 
пользован на вывозку стройматериалов. Лес при¬ 
шлось доставать из Вурнарского р-на Чувреспуб- 
лики за 40—60 км, а песок из соседнего Сергач- 
ского района за 12—17 км., так как в своем районе 
этих материалов не было. Несмотря на такое боль¬ 
шое расстояние, все же лес и песок были заготов¬ 
лены полностью к началу строительного сезона. 
В проведение летнего месячника строительства 
активно включились все районные организации. 

В летний месячник дороги проведены два рай¬ 
онных субботника с массовым выходом населе¬ 
ния на работу. 

В первом субботнике участвовало до 15000 и 
во втором до 10 000 чел. 

Район соревновался с Пильненским и Тепло- 
Станским районами. Соревновались все сельсо¬ 
веты района. 

Для обслуживания населения на работах сельпо 
(Чембеелевское, Петряхинское, Семеновское и др.) 
организовали открытые ларьки с необходимыми 
товарами. В местах массового скопления населе¬ 
ния на работе (Грибаново, Могалем, Кр. Остров 
и др.) были открыты пункты первой помощи, к 
которым были прикреплены для дежурства врачи 
и фельдшера. 

Для усиления техпомощи в районе Крайдор- 
трансом были командированы четыре ответствен¬ 
ных работника. В сельсоветы по проверке хода 
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работ и для оказания помощи были посланы район¬ 
ные активисты. Предрика т. Измайлов устраивал 
каждую пятидневку переклички по телефону 
с председателями сельсоветов и был в курсе дела 
и на ходу исправлял все недочеты. 

Такой массовый разворот работ, организован¬ 
ность и своевременная проверка обеспечили к 
концу года выполнение плана работ по району 
на 129,4°/ 0 . 

Крайштаб в своем постановлении от 3 декабря 
1934 г. отметил „особо организованное проведение 
дорожного строительства и широко развернутую 
через общественные организации и печать массово- 
политическую работу..." и постановил: „выделить 
Кзыл-Октябрьскому району в качестве премии 15 
тысяч рублей на организацию работ и заготовку 
стройматериалов для мостовых работ в Уразовке, 
и кроме того выделить 12 металлических утюгов, 
1 грейдер и 2 скрепера. Выделить в распоряжение 
Кзыл-Октябрьского райдорштаба 2 тыс. руб. для 
премирования лучших ударников-колхозников". 

Первые успехи не успокоили большевиков Кзыл- 
Октябрьского района. Они ведут и в 1935 г. упор¬ 
ную борьбу с бездорожьем. 

Энтузиазм широких масс трудящихся на до¬ 
рожном фронте далеко выходит за пределы Кзыл- 
Октябрьского района. 

Колхозники-ударники Кзыл-Октябрьского райо¬ 
на, собравшись на III районный с‘езд советов, вы¬ 
ступили с обращением, в котором, призывая всех 
трудящихся к активной борьбе с бездорожьем, 
берут на себя ряд конкретных обязательств: 
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„Мы, колхозпики-удариики социалистических полей Кзыл- 
Октябрьского района, собрались на III районный с’езд сове¬ 
тов и, обсудив вопрос о дорстроительстве, обращаемся ко 
всем колхознпкам-ударникам, трудящимся Горьковского края 
с призывом полностью ликвидировать бездорожье в 1935 г. 
и берем на себя обязательства: 

1) На основе социалистических методов труда — соцсорев¬ 
нования и ударничества — заготовить к Ш краевому с’езду со¬ 
ветов 70^ стройматериалов и вывезти их на трассу к VII 
Всесоюзному с’езду советов. 

2) Выделить в колхозах к 1 февраля постоянные дорожные 
бригады. 

3) К I марта заготовить и вывезти на трассу годовую по¬ 
требность стройматериалов для робот 1935 года. 

4) К 1 февраля изготовить потребное количество необходимых 
простейших дорожных снарядов (утюги, треугольники и т. д.). 

5) Полностью выполнить задание по подготовке ни овых 
кадров дорожного фронта. 

6) Наладить постоянное содержание дорог. 

7) Расставить по дорогам высшего класса в стронсезон 
1935 г. указательные и прикрепительные знаки. 

Принимая настоящее обращение, мы вызываем все районы 
края па соцсоревнование за лучшую и скорейшую реализа¬ 
цию постановления СІІК ССсР от 5 XI—34 г., постановления 
Крайисполкома от 3 декабря иод лозунгом — .За лучшую куль- 

^ ю дорогу, за удержание Краем го переходящего знамени 
5 г. в руках нашего края - . 

Через своих представителен, участников нашего с'езда, и 
вместе с нами, делегатами с‘езда, призывники и осоавиахй- 
мовцы вызывают на соцсоревнование по участию в дорстрои- 
тельстве призывников и осоавиахнмовцев всех районов края*. 

Опыт работы Кзыл-Октябрьского района дол¬ 
жен быть использован в отстающих районах края. 

УДАРНИКИ ДОРОЖНОЙ СТРОЙКИ. 

Успехами дорстроительства край в значительной 
степени обязан тем ударникам-энтузиастам дорож¬ 
ной стройки, которые вышли из массы трудя- 
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щихся, участвующих в дорстроительстве в тече¬ 
ние четырех последних лет. Вот лучшие из них: 

Моторин — председатель колхоза „им. XVII 
партс'езда" Белавского с.-с. Воротынского района. 
Хороший организатор и руководитель. Лично сам 
руководил дорожными работами и расстановкой 
рабсилы, по его инициативе проведен ряд суббот¬ 
ников. Работы выполнены с хорошими качествен¬ 
ными показателями. Установлено регулярное со¬ 
держание прикрепленного участка дороги. 

Лопаткин В. В .—председатель Башаровского с. с. 
Слободского района, через депутатские группы в се¬ 
лениях и колхозах организовал массовый выход на 
работы и план постройки гравийной дороги в 2 км 
закончил досрочно с хорошим качеством. Участок 
дороги, прикрепленный к сельсовету, проезжаем 
в любое время года. 

Горбунов А. — дорожный уполномоченный Ива¬ 
новского с.-с. Дивеевского района, ударник, хоро¬ 
ший организатор, в результате правильной расста¬ 
новки сил и массовой работы добился перевыпол¬ 
нения плана. Организовал регулярное содержание 
прикрепленного участка дороги и помогал другим 
уполномоченным в их работе по дорожному строи¬ 
тельству. 

Редькин Гр. — дорожный мастер Нолинского рай¬ 
она; благодаря хорошей организационной поста¬ 
новке, настойчивости и энтузиазму в работе план 
на прикрепленном к нему участке выполнен на 110% 
с хорошими качественными показателями. 

Грачев — предколхоза „Штурм" Запрудновского 
с.-с. Работкинского района, хороший организатор; 
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благодаря его повседневной заботе о дороге уча¬ 
сток колхоза полностью благоустроен и проезжа¬ 
ем в любое время года. 

Миронов — председатель Лапшанского с.-с. Крас- 
нобаковского района. В результате разверну!ой 
им массовой работы и постоянной заботы о пору¬ 
ченной ему дороге, сверх плана замощено 180 
пог. м. дороги при выполнении годового плана 
работ на 160°/о. 

Кудряшев —колхозник, дорорганизатор Зубилов- 
ского с.-с. Краснобаковского района, 65 лет, хоро¬ 
ший организатор и добросовестный работник, бла¬ 
годаря ему план по с.-с. выполнен на 166,7°/ 0 и 
налажено регулярное содержание дороги. 

Таких ударников по краю сотни и тысячи. Надо 
ценить их и проявлять о них постоянную заботу. 
Надо принять все меры к тому, чтобы, проводя 
систематическую работу с ними, повышать уро¬ 
вень их культурно-политических и технических 
знаний, выдвигать на руководящую работу. 

ГДЕ 0 ДОРОГЕ НЕ ЗАБОТЯТСЯ. 

Но не во всех районах края хорошо проводилась 
работа. Отдельные районы из года в год не вы¬ 
полняли плана работ, тянут край назад, значитель¬ 
но снижая его успехи. Каковы же причины этого? 

Ответ можно дать словами ответственных ра¬ 
ботников отстающих районов. Председатель рай- 
дорштаба Канышев и зав. доротделом Фролов. 
(Ляховского района) говорят: 

„Райдорштаб был создан, но работа его была слабая. Члены 
хотя и были прикреплены но участкам, но на места не выез- 
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жалн. Курсов доруполномоченных организовано не было. Из 
районных организаций в проведение месячника дороги ни одна 
не включилась, колхозных дорожных бригад не создано и до¬ 
рожные работы в производственные планы колхозов не вклю¬ 
чены. Лозунги и плакаты изготовлены не были, доручастков 
не организовано. Автодора в районе совсем нет. 

Комсомол никакой массовой работы не проводил и куль¬ 
турная работа отсутствовала. В межрайонном соцсоревновании 
район не участвовал и в низовых звеньях е« о также не было. 
Конкурс по району на лучшее выполнение плана об‘явлен 
не был*... .Отношение населения к дорожным работам хоро¬ 
шее. Тормозом выполнения плана является слабая работа 
сельсоветов...* 

Только оппортунистическим отношением к ра¬ 
боте, полной недооценкой значения дорстроитель 
ства, как одной из важнейших хозяйственно-по¬ 
литических задач, можно об'яснить провал в 
работе Ляховского района. 

В одной шеренге с Ляховским районом идет и 
Фоминский район. Причины этого те же, что и в 
Ляховском районе, с той лишь разницей, что бю¬ 
рократизма и самотека в работе проявлено еще 
более: .Райдорштаб был создан, но работы не ве¬ 
дет, за отсутствием председателя*. „Успешному 
выполнению плана тормозит плохое отношение 
некоторых сельсоветов и колхозов* (?). Так об‘- 
ясняют заврайдоротделом т. Мягков и техник Але¬ 
ксандров позорное отставание. 

Есть и еще отдельные районы, как Б.-Болдин- 
ский, Т.-Станский и др., где нет даже заврай- 
доротделами, средства дорожного фонда расхо¬ 
дуются не по назначению, дорожные работники 
используются на работы, не имеющие отношения 
к дороге. 
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Таким районам пора по-большевистски взяться 
за дело, используя опыт передовых. 

К НОВЫМ ПОБЕДАМ. 

Высокая награда — Красное почетное знамя 
„Известий ЦИК СССР и ВЦИК“, которую Горь¬ 
ковский край получил за работу прошлых лет, 
обязывает всех трудящихся края еще упорнее 
вести борьбу за культурную советскую дорогу. 

Ликвидировать бездорожье по каждому отдель¬ 
ному району края, организовать образцовое со¬ 
держание и благоустройство дорог и привести 
все важнейшие дороги края в автопроезжее со¬ 
стояние— вот задачи, которые ставит III краевой, 
с'езд советов и II пленум Крайисполкома перед 
трудящимися и дорожными работниками края. 

Не сдавая уже взятых темпов в работе, ведя 
решительную борьбу с оппортунистическими на¬ 
строениями в отстающих районах края и с вылаз¬ 
ками классового врага, пытающегося сорвать до¬ 
рожное строительство, в крае должна развер¬ 
нуться большая работа по закреплению уже до¬ 
стигнутых успехов с тем, чтобы к концу второй пяти¬ 
летки окончательно ликвидировать бездорожье. 

Используя накопившийся опыт прежних лет, 
умело организуя работу, правильно расставляя и 
используя рабочую силу, повышая технический 
уровень знаний участников дорожной стройки, 
трудящиеся Горьковского края, под руководством 
Краевого комитета партии и Крайисполкома, с по¬ 
ставленными задачами справятся. 
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Надо помнить слова вождя партии т. Сталина, 
что „Реальность нашей программы — это живые 
люди, это мы с вами, наша воля к труду, наша 
готовность работать по-новому, наша решимость 
выполнить план". Залогом новых побед края 
являются те сотни и тысячи ударников энтузиастов 
дорожной стройки, которые уже сумели пока¬ 
зать большевистские образцы работы. 

На 1935 год перед Горьковским краем стоят 
следующие задачи: 

1. Развернуть строительство дорог с твердыми 
покрытиями. 

2. Установить хорошее содержание дорог во все 
время года, обеспечив на важнейших из них 
автомобильное движение. 

3. Обратить особое внимание на благоустрой¬ 
ство дорог, на их культурное состояние. 

В 1935 г. в дорожное строительство края вме¬ 
сте с ЧАССР вкладывается: по бюджетным капи¬ 
таловложениям 2881,7 тыс. руб. и трудовых ре¬ 
сурсов населения на 14 922,1 тыс. руб., всего в 
сумме 17 803,8 тыс. руб. 

Намечено построить вновь: 

улучшенных грунтовых дорог . 1475 км. 

гравийных дорог ... . 10,25 „ 

торцовых мосговых . ... . 81,40» 

дорог с каменной одеждой . . 90,62 „ 

мостов. . . 12 743 пог.м. 

Капитально отремонтировать: 

грунтовых дорог ... . 1448,7 км 

і равийных дорог. 5,7 

лорог с каменной одеждой . , 44,4 „ 

мостов. 5450,6 пог. м 

произвести озеленение дорог . 986 км 
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Особое отражение в плане работ находит ука¬ 
зание председателя Крайисполкома тов. Кагано¬ 
вича Ю. М. об установлении постоянной связи 
всех районных центров с краевым центром г. Горь¬ 
ким. На основе этого указания Крайдортрянсом 
была разработана новая сеть важнейших дорог 
края по принципу кольцевых маршрутов, по кото¬ 
рой в первую очередь должны производиться ра¬ 
боты по строительству и благоустройству дорог. 

В 1935 г. каждый район обязан выполнить 
в первую очередь строительство дорог и ремонт 
их по данным ему титулам. Это проводится с той 
целью, чтобы обеспечить районам хороший проезд 
и по наикратчайшему расстоянию до краевого 
центра. 

Второй особенностью плана работ является то, 
что постройка грунтовых дорог без добавок до¬ 
пускается только в исключительных случаях при 
наличии благоприятных грунтов (супесей). Нельзя 
допустить таких фактов, как в прошлые годы, 
когда по глинистым грунтам профилировали до¬ 
роги, не делая в них добавок песка, в результате 
чего в дождливое время проезд по ним был за¬ 
труднен. 

Устраивая грунтовую дорогу, нужно одновре¬ 
менно заботиться об улучшении ее, вводя соот¬ 
ветствующие добавки, чтобы дать хороший проезд. 
На всех дорогах надо обеспечить постоянные за¬ 
пасы стройматериалов, используя их по мере на¬ 
добности для ремонта дорог. 

Надо добиться хорошего содержания дорог, 
бережного и любовного ухода за ними, закрепить 
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их за колхозами и селениями. На грунтовых До¬ 
рогах нужно проводить не реже одного раза 
в месяц утюжку и своевременно заделывать 
выбоины. 

Строительство дорог с твердыми покрытиями 
требует к себе особого внимания и ответствен¬ 
ности в деле изыскания местных стройматериа¬ 
лов (камень, песок). 

Для выполнения намеченного плана необходимо 
развернуть широкую массово-раз'яснительную ра¬ 
боту среди трудящихся края с тем, чтобы, исполь¬ 
зуя уже богатый опыт прошедших лет, с удеся¬ 
теренной энергией в сжатые сроки полностью 
выполнить план работ 1935 г. 



ОРГАНИЗАЦИЯ ДОРОЖНЫХ РАБОТ С ТРУДУЧАСТИЕМ 
НАСЕЛЕНИЯ. 

ОБЯЗАННОСТИ ДОРОЖНОГО УПОЛНОМОЧЕННОГО. 

В районах края уже с 1932 г. организова¬ 
ны дорожные отделы (со штатом: заведующий, 
техник, 2—4 десятника), на которые возложено 
непосредственное оперативное руководство до¬ 
рожными работами по району. 

Для руководства работой в пределах сельсовета 
заведывание дорожным хозяйством возложено на 
одного нз членов сельского совета, а в колхозах 
и селениях выделяются доруполномоченные. 

Доруполномоченный колхоза и селения подчи¬ 
няется сельсовету. В своей деятельности доруполно¬ 
моченный руководствуется постановлением райис¬ 
полкома и сельсовета и распоряжениями райдор- 
отдела. Доруполномоченный колхоза выделяется 
в каждом колхозе из членов правления колхоза и 
сохраняет свои полномочия на весь срок, на который 
избрано правление (в колхозах, об'единяющих 
несколько селений, в каждом селении выделяется 
колхозный доруполномоченный, а в правлении 
колхоза выделяется дорожная тройка). 

Доруполномоченный колхоза и селения состав¬ 
ляет списки всего трудоспособного взрослого на¬ 
селения обоего пола — мужчин в возрасте от 18 
до 45 лет и женщин от 18 до 40 лет; рабочего 
скота, гужевого транспорта и тяговой механиче¬ 
ской силы, подлежащих использованию в дорож¬ 
ном строительстве. Он осуществляет руководство 
ч наблюдение за выполнением плана дорожных 
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работ, руководство работой бригадиров, наблю¬ 
дение за качеством выполняемых работ, правиль¬ 
ной расстановкой рабсилы. Производит разбивку 
участвующих в дорожном строительстве на бри¬ 
гады, назначает бригадиров, знакомых с дорожным 
строительством из числа демобилизованных крас¬ 
ноармейцев, инженерно-технических войск, комсо¬ 
мольцев, автодоровцев и т. д., распределяет рабо¬ 
ту между бригадами,согласно заданию дорожных де- 
сятников.У полномоченный колхоза указывает об'ек- 
ты работы, дает рабочие уроки, определяет место 
работы бригады, сроки выхода на работу и окон¬ 
чания ее. 

Дорожный уполномоченный организует также 
ремонтную службу и содержание дорог на уча¬ 
стках, прикрепленных к селению и колхозу, про¬ 
водя осмотр состояния дорог не менее двух раз 
в месяц. Он организует своевременную заготовку 
местных строительных материалов для дорожных 
работ: гравия, песку, глины, камня, лесомате¬ 
риала и подвозку их к месту работ; комплектует 
бригады для охраны мостов и всех искусственных 
сооружений во время весеннего половодья от 
ледохода и противопожарною охрану в пределах 
прикрепленного к селению и колхозу участка 
дороги. 

Он составляет списки неявившихся на работу 
граждан и представляет их в сельсовет. В конце 
года выявляет всех не участвовавших в работах, 
на предмет взыскания с них денежных средств. 

Уполномоченный ведет учет и принимает по 
актам выполненные работы; составляет сводки 
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о ходе дорожных работ и представляет их в сель¬ 
совет в установленные сроки. Он проводит ме¬ 
сячники, декадники, субботники и другие массовые 
кампании по дорожному строительству, а также 
дает раз'яснения сельскому населению по всем 
вопросам, связанным с проведением дорожных 
работ с трудучастием населения. 

Доруполномоченный организует соцсоревнование 
между бригадами и отдельными ударниками и 
представляет в сельсовет лучших ударников к 
премированию и на учебу, для подготовки дор- 
уполномоченных и десятников. 

БРИГАДНЫЙ СПОСОБ ВЕДЕНИЯ ДОРОЖНЫХ РАБОТ. 

В организации дорожных работ с трудовым 
участием населения особое значение имеет пра¬ 
вильная расстановка рабочей силы и умелое ее 
использование. Надо помнить, что дорожные ра¬ 
боты являются наиболее трудоемкими, на их вы¬ 
полнение привлекается большое количество лю¬ 
дей. Правильная расстановка рабсилы имеет боль¬ 
шое значение еще и потому, что вся армия рабо¬ 
чей силы в большинстве своем состоит из неква¬ 
лифицированных рабочих, не имеющих опыта и на¬ 
выков в технике дорожного строительства. 

Дорожные работы будут проведены хорошо, 
если будет обеспечен своевременный и организо¬ 
ванный выход на работы населения. Для этого 
заведующий дорхозяйством сельсовета обязан за 
10—15 дней до начала работ разослать по всем 
колхозам и селениям наряды на производство 
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работ. В наряде работ должно быть указано: 
место, характер и об'ем подлежащих выполнению 
работ; количество рабочей силы, материалов, ма¬ 
шин и инвентаря, необходимых для выполнения 
работ; время начала и окончания работ. 

Получив указанные данные, дорожный уполно¬ 
моченный колхоза должен детально обсудить их 
на общем собрании колхозников, учитывая забла¬ 
говременно сроки выполнения отдельных видов 
дорожных работ и увязывая их с сельскохозяйст¬ 
венными работами. Исходя из наличия рабочей 
силы колхоза с учетом квалификации, уполномо¬ 
ченный колхоза разбивает рабсилу на бригады, 
укомплектовывая состав бригад по специальностям 
предстоящих работ. Например, организовывает 
бригады землекопов, плотников, возчиков, по за¬ 
готовке камня или других стройматериалов и т. п., 
давая каждой бригаде определенный об'ем работ. 
Для руководства бригадой выделяется бригадир из 
числа опытных рабочих. Бригада составляется 
в 10—15 человек. Бригаду с большим количе¬ 
ством рабочих рекомендовать нельзя, так как 
бригадиру трудно будет ею руководить. 

Условием хорошей работы бригады является 
наличие персональной ответственности за выпол¬ 
няемую работу. Поэтому, как правило, надо ввести 
урочно-сдельную систему выполнения работ, ни 
в коем случае не допуская поденщины. 

Применяя „Единые нормы выработки на дорож¬ 
ных работах с трудучастием населения", установ¬ 
ленные Цудортрансом, необходимо заранее опре¬ 
делить урочное задание на всю бригаду, исходя 
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из расчета 6 дней работы на каждого колхозника. 
Это будет служить одним из стимулов для ши¬ 
рокого развития соцсоревнования и ударничества 
не только между отдельными членами бригады, 
но и в целом бригады с бригадой. 

Надо помнить, что бригада, выполнившая свое 
задание не в б дней, а в 3—4 дня, т. е. ранее 
срока,'освобождается досрочно от работы и, на¬ 
оборот, бригада, затянувшая работу и не выпол¬ 
нившая своего задания, должна продолжать работу, 
хотя бы для этого потребовалось и более шести 
дней. При этом безусловно требуется выполне¬ 
ние задания не только по количеству, но и по 
качеству работ. 

В ряде районов: Городецком, Семеновском, 
Павловском и др. колхозные дорожные бригады 
уже нашли практическое применение и дали по¬ 
ложительные результаты в работе. Из числа мно¬ 
гих примеров следует привести хотя бы один. 
В Арбажском районе бригада колхоза „Подсос- 
новское“ взяла на себя обязательство построить 
торцовую дорогу площадью 1910 кв. м. По нор¬ 
мам необходимо было затратить на эту работу 
300 трудодней, фактически же бригада затратила 
только 215 дней, при этом работа не имела ни¬ 
каких дефектов. Высокие показатели производи¬ 
тельности труда имеют место и в других случаях 
работ бригадным способом. 

М. И. Калинин в своем выступлении на за¬ 
седании президиума ВЦИК по докладу Главдор- 
транса (лето 1933 г.) отметил, что труд колхозника 
на дорожных работах используется плохо, не 
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принося нужного эффекта. Тов. Калинин вполне 
правильно указал, что целесообразнее привлекать 
к работе не всю массу колхозников, а например 
из 300 чел. к дорожным работам привлечь только 
30 чел., с таким расчетом, чтобы они работали 
не 6 дней, а 2 месяца, выполнив задание за всех 
300 колхозников. 

Это указание тов. Калинина об организации 
постоянных дорожных колхозных бригад имеет 
большое значение. Комплектуя состав бригады 
колхозниками — квалифицированными рабочими 
(плотниками, землекопами, пильщиками и др.) и 
ставя бригадиром опытного в дорожных рабо¬ 
тах колхозника (напр. бывш. красноармейца из 
инженерно-технических войск), при хорошем ру¬ 
ководстве, уже заранее можно быть уверенным 
в хорошем качественном выполнении работ. 

Члены постоянной колхозной бригады, работая 
в течение ряда лет, приобретают навык в технике 
дорожного дела и повышают свою квалификацию, 
таким образом лучше выращиваются новые кадры 
опытных дорожных рабочих. Создание постоянных 
колхозных бригад имеет большое значение и для 
всей хозяйственной деятельности колхоза. 

Правление колхоза, составляя производственно¬ 
хозяйственный план, заранее предусматривая уча¬ 
стие в дорожных работах, имеет возможность 
правильно расставить свои силы, с учетом ис¬ 
пользования членов дорожной бригады на сель¬ 
скохозяйственных работах в самый разгар их, 
когда нехватает рабочих рук. 

Организацию и комплектование колхозных бри- 


36 



гад нужно произвести немедленно по получении 
плана дорожных работ от сельсовета с тем, чтобы 
использовать зимний период на подготовитель¬ 
ные мероприятия, заготовку и вывозку стройма¬ 
териалов к месту работы. 

Организацию бригад осуществляет уполномо¬ 
ченный колхоза. Получив план дорожных работ, 
уполномоченный подсчитывает, что всему кол¬ 
хозу задано отработать, например: по вывозке 
стройматериалов 636 коне-дней, по постройке мо¬ 
стов 152 чел.-дня, по производству земляных 
работ 840 чел.-дней и т. д. 

Исходя из наличия квалифицированной рабсилы 
и срока, в который намечено планом закончить 
работы, доруполномоченный комплектует бригады: 
по вывозке стройматериалов из 12 возчиков, рас¬ 
считывая задание выполнить в 53 дня; по пост¬ 
ройке мостов из 8 плотников — на 19 дней и на 
земляные работы из 21 землекопа—на 40 дней. 
Дорожный уполномоченный обязан план всех своих 
мероприятий согласовать с правлением колхоза и 
но утверждении последним об'явить бригадам о 
сроке начала работ, передав бригадиру наряд на 
работу. По выполнении работы доруполномочен¬ 
ный совместно с представителем сельсовета и тех¬ 
нического надзора райдоротдела производит прием¬ 
ку работы по акту и в случае обнаружения дефектов 
в работе бригаде делается указание для исправле¬ 
ния их в срок, указанный приемочной комиссией. 

Оплата работы постоянной дорожной колхозной 
бригады производится за счет трудоспособного 
населения колхоза, подлежащего привлечению к 
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дорожным работам. Так, например: в колхозе 200 
трудоспособных, колхозу надлежит отработать на 
дорожных работах 1200 чел.-дней. Колхоз для 
этой цели выделил дорожную бригаду в составе 
10 человек. 

После выполнения задания по дорстроительству 
и при окончательном распределении доходов в кол¬ 
хозе бригаде начисляется 1140 трудодней заснет 
трудоспособных членов колхоза, а 60 трудодней 
погашаются за счет членов дорожной бригады. 

За плохое качество работы, подлежащей исправ¬ 
лению, трудодни не начисляются до окончатель¬ 
ной отделки и исправление производится за счет 
виновных. За работу, выполненную в срок с хо¬ 
рошим качеством, бригаде может быть' произве¬ 
дено колхозом начисление трудодней. Заведую¬ 
щий дорожным хозяйством сельсовета получает 
вознаграждение в зависимости от об'ема работ. 

Для оплаты зав. дорожным хозяйством сельсо¬ 
ветов Ковернинский, Городецкий и другие районы 
ввели премиальную систему, выплачивая от 1,5 до 
3% с оценочной суммы используемой рабсилы на 
дорработах, расходуя для этого средства, соби¬ 
раемые взамен трудучастия. Такая система оплаты 
труда должна быть изжита, так как в погоне за 
большим количеством использования рабсилы, по¬ 
мимо возможных случаев нарушения закона в этой 
части, заведующий дорожным хозяйством сельсо¬ 
вета мало обращал внимания на технику произ¬ 
водства работ, почему качество работ в ряде слу¬ 
чаев значительно понижалось. 

Наиболее совершенная система оплаты труда 



введена в большинстве районов края. Так, в Арза¬ 
масском, Воротынском и других районах сельсоветы 
по договоренности с одним из колхозов устанав¬ 
ливают заведующему дорхозяйством сельсовета 
ежемесячную плату в размере 15—20 колхозных 
трудодней за счет колхоза. Взамен этого с кол¬ 
хоза списывается соответствующее количество тру¬ 
додней, т. е. задание, даваемое колхозу, умень¬ 
шается на то же число дорожных трудодней. Не 
принося ущерба производственной деятельности 
колхоза, при такой системе оплаты возможно со¬ 
держать хорошего заведующего и закрепить его 
как кадрового дорожного работника. 

ОБЯЗАННОСТИ БРИГАДИРА. 

Бригадир, по получении от дорожного уполномо¬ 
ченного колхоза задания на работу, обязан не¬ 
медленно ознакомить всех членов бригады с пред¬ 
стоящей работой, распределить обязанности между 
всеми членами бригады и дать в соответствии 
с этим нормы выработки, имея в виду урочно¬ 
сдельный порядок ведения работ. Он обязан пред¬ 
варительно ознакомить членов бригады с техниче¬ 
скими процессами работы и следить за точным 
выполнением ее. 

Бригадир должен получить от доруполномочен- 
ного колхоза необходимый инвентарь: визирки, 
уровни, шаблоны и др. для точного исполнения 
работ и указать членам бригады, с каким своим 
инструментом они должны выйти на работу. 

Бригадир устанавливает распорядок рабочего 
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времени (работа, завтрак, обед, отдых); он дол¬ 
жен обеспечить нормальные бытовые условия ра¬ 
ботающим, например, чтобы на работе была питье¬ 
вая вода, необходимое оборудование для варки 
пищи и т. д. 

Бригадир следит за выполнением нормы выра¬ 
ботки отдельными членами бригады, организует 
соцсоревнование и ударничество как между отдель¬ 
ными членами бригады, так и с соседними брига¬ 
дами. Приступая к выполнению той или иной ра¬ 
боты, он заранее должен обдумать все меры по 
технике безопасности и предупредить всех членов 
бригады о соблюдении их при работе. 

Бригадир обязан вести точный учет затрачен¬ 
ной рабочей силы и выполненной работы, пред¬ 
ставляя уполномоченному колхоза сведения каж¬ 
дые три дня. Он отвечает за качество работы бри¬ 
гады и сдает всю выполненную работу, согласно 
заданию, по акту доруполномоченному колхоза. 

Каждому члену дорожной бригады нужно раз‘- 
яснить, что от того, как он сам будет продук¬ 
тивно работать, будет зависеть выполнение зада¬ 
ния бригадой в целом, ударный труд бригады 
улучшит состояние дороги, принесет большую вы¬ 
году и для колхоза. 

Бригадный метод работ особенно необходим 
для выполнения работ, требующих квалифициро¬ 
ванной рабсилы, так как в этом случае члены бри¬ 
гады получают навык в работе и впоследствии 
технически грамотно выполняют задание. 

Как и во всякой работе, бригада должна иметь 
план работы. 
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Календарный план дорожных работ составляется 
с учетом времени наиболее свободного от сельско¬ 
хозяйственных работ для населения, когда лучше 
всего можно использовать трудовые ресурсы. 

Так, например, зимнее время лучше всего ис¬ 
пользовать на вывозку стройматериалов, так как 
эта работа в постройке дороги требует много тру¬ 
довых ресурсов, а в зимнее время наиболее сво¬ 
бодны и рабочие руки и рабочий скот. Кроме того, 
по зимней дороге можно везти груз примерно 
вдвое больший, чем в летнее время. 

Добычу гравия, камня, песка лучше всего произ¬ 
вести в конце осени или начале зимы, имея в виду, 
что грунт в эго время еще не слишком мерзлый 
и поэтому работы легче и выгоднее производить 
в это время. 

Исходя из указанных предпосылок, примерный 
календарный план дорожных работ можно уста¬ 
новить следующий (см. след. стр.). 

В перечень работ не включены работы по со¬ 
держанию и текущему ремонту, так как они должны 
выполняться в зависимости от состояния дороги. 

ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ. 

Опыт работы прошедших лет показал, что в тех 
районах, где своевременно проведены подготови¬ 
тельные мероприятия и широко разрернута мас- 
сово-раз‘яснительная работа, там имеются хорошие 
и количественные и качественные показатели ра¬ 
боты. Подготовительные мероприят^ииц^обходимо 
провести до начала летнего стр#1ІЛ§ЪздЧосень и 
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1. Постройка и ремонт , 

крупных мостов . . 4- - — — — 

То же мелких мостов . —--4- 4- — 

2. Заготовка строймате¬ 
риалов: | I 

а) леса. 1 + 4*1- 1 

б) камня и гравия . . §-|- 4-— 

в) вскрытие песчаных і 

и др. карьеров . . ! — —- 

3. Вывозка строймате- 

риалов. і + Н-— 

4. Возведение, насыпей 

и др. землян, работы —- 

5. Профилирование до¬ 
рог и их улучшение —- 

6. Заготовка и постанов¬ 
ка снегов, защиты .-— — 

7. Снегоочистка дорог . , 4—I—I- 

8. Весенние работы по 
содержанию дорог, 
мостов и труб и ох¬ 
рана их от ледохода — — + + 

зима), используя наиболее свободное для сельско¬ 
го населения от полевых работ время. 

Одним из решающих моментов во всей работе 
является подготовка низовых дорожных кадров. 
Дорожные кадры в крае начали подготавливаться 
только с 1931 г., в котором через курсовую сеть 
было подготовлено 189 чел. 

В последующие годы рост подготовленных до- 
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рожных кадров шел быстрыми темпами и по го¬ 
дам определяется так: 


Годы 

Заврай- 

дорожде- 

лами 

Техники 

со 
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О 

Н 
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2 

О. 

О 
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и 
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и 

V 

«=( -г 

а 5 

О X 
х 

Доруполно- 

мочен. 

с/совет. 

Доруполно- 

мочен. 

селений 

Всего за год 

1930 

1931 

1932 

1933 

1934 .... 

73 

80 

40 

89 

ОСО 

1 1 1 <ою 

72 

190 

94 

173 

117 

297 

1200 

1978 

4076 

189 

567 

1394 

6442 

Всего . 

73 

209 

113 

529 

і 

3592 

4076 

8592 


Вопрос выполнения плана дорожных работ с тру¬ 
довым участием населения в основном решают де¬ 
сятники, сельдоруполномоченные, бригадиры и сель¬ 
ский дорожный актив. 

Исходя из этого необходимо развернуть подго¬ 
товку кадров так, чтобы обеспечить все колхозы 
дорожными бригадирами, все сельсоветы дорупол- 
номоченными и проведением производственных 
конференций обучить основам дорожной техники 
тысячные массы колхозного дорожного актива. 

Имея в виду, что в 1935 г. в крае будет рост 
строительства дорог с твердыми покрытиями, надо 
особое внимание уделить подготовке сиециалистов- 
мостовщиков, чтобы в каждом районе создать свои 
колхозные кадры и не быть зависимыми от дру¬ 
гих районов. Учитывая, что от подготовки кадров 
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зависит успех во всей работе, надояа это исполь¬ 
зовать зиму в полной мере. 

Однако одни только дорожные работники с за¬ 
дачей массового привлечения населения к участию 
в дорстроительстве справиться не могут. Для 
успешного проведения работ необходимо вовле¬ 
чение всего советского и колхозного актива, по¬ 
этому дорожный работник должен быть прежде 
всего общественником и организатором-массо- 
виком. 

Необходимо при сельсоветах оживить работу 
секций местного хозяйства в части дорожного 
строительства. Работа секций должна протекать 
планомерно с учетом об'ема и хода работ в дан¬ 
ном сельсовете. 

В основу работы секций должна быть положена 
задача полного выполнения плана дорожных работ. 
Как должна осуществляться работа секций, можно 
видеть из приводимого здесь примерного плана 
(см. след. стр). 

Составив календарный план работы, секции в 
свою работу вовлекают трудящихся, устраивая 
систематические собрания, беседы и т. п. по во¬ 
просам очередных задач дорстроительства. 

Особую роль в массовой работе на селе и в кол¬ 
хозе должна сыграть изба-читальня, в которой необ¬ 
ходимо иметь уголок дорожного строительства. 

В избе-читальне должна проводиться система¬ 
тически работа по раз'яснению организации и тех¬ 
ники дорожного строительства через кружки, стен¬ 
газету и т. п. Изба-читальня должна являться 
местом ,где дорожный актив проводит свою по- 
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вседневную работу по овладению техникой до¬ 
рожного дела. 


ПРИМЕРНЫЙ ПЛАН 

работы секций местного хозяйства по дорожному строительству 
иа 1 квартал. 


Содержание работы 

Срок 

выполнения 

Кто ответ- 
ств 

за выпол. 

1) Участвовать в разработке ка¬ 
лендарного плана работ . 



2) Организовать проверку дове¬ 
дения плана дорожных работ до 
каждого колхоза и единоличного 
хозяйства . 

1—15 января 

''ч 

3) Установить контроль за ходом 
заготовок стройматериалов, путем 
обследования на месте работ и за¬ 
слушивания докладов доруполномо- 

к 1 II 


чей пых. 


4) Выявить лиц, уклонившихся от 
участия в дорработах, и предста¬ 
вить расчетную ведомость денежных 
взысканий в сельсовет иа утвер¬ 
ждение . 

у 


к 10/1 


5) Организовать сбор средств за 
неучастие в дорработах. 

15/1 по 1/11 


6) Проверить кадры доруполномо- 
ченных и бригадиров.• . 

1/ІІ по 1/ІІІ 


7) Провести работу по укомплек¬ 

тованию дорожных бригад, в зави¬ 
симости от характера предстоящих 
работ согласно плану, данному кол- 
хозу . 

8) Заслушать отчеты доруполно- 

к 1/Ш 


моченных о ходе работ (согласно 
прилагаемому списку) 
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Содержание работы 

Срок 

выполнения 

Кто ответ¬ 
ствен. 

1 за выпол. 

9) Установить разбор жалоб от- 

каждую 

пятидневку 


дельных граждан по вопросам, свя¬ 
занным с дорстронтельством .... 

10) Проводить приемку выполняе¬ 
мых работ от бригад и участвовать 
в работе краевых комиссий при 


сдаче работ.' . . 

11) Вести работу по организации 
соцсоревнования между отдельными 



колхозами и бригадами. 

12) Организовать систематическое 
наблюдение за зимним содержанием 



дорог 




Кружок по изучению техники дорстроитель- 
ства должен к началу стройсезона дать минимум 
техзнаний участникам дорожных работ и в осо¬ 

бенности членам колхозных дорожных бригад. 

Свою работу кружок проводит примерно по 
следующей программе, рассчитанной на 40—50 час. 

1. Значение автодорожного транспорта 

в социалистическом хозяйстве.2 часа 

2. Положение о дорожном строительстве 

и трудовом участии в нем населения . . 3 

3. Очередные задачи по дорстроитель- 

ству и план дорожного строительства по 
сельсовету . 2 

4. Положение о доругюлномоченном и 

бригадире 2 „ 

5. Заготовка стройматериалов . . 3 „ 

6. Выбор направления дороги и разбив¬ 
ка полотна 2 
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7. Отвод воды от полотна дороги 3 часа 

8. Производство земляных работ . . . 2 „ 

9. Устройство грунтовогополотна дороги 2 » 

10. Укрепление полотна дороги привоз¬ 
ными добавками.4 „ 

11. Укрепление дороги гравием и камнем 3 

12. Ремонт и содержание дорог . 5 . 

13. Благоустройство дорог . 3 . 

14. Дорожные снаряды и работа с ними 2 „ 

15. Постройка мостов и труб . . . 3 „ 


Работа в кружке проводится путем читки реко¬ 
мендованной литературы, проведения бесед мест¬ 
ными работниками и обмена личным опытом 
участников кружка. 

Рекомендуемая литература: 

1. Семенов — Постройка и ремонт дорог низо¬ 
вой сети. 2. О р н а т с к и й—Краткий курс дорож¬ 
ного дела. 3. Девяткин — Как в селе и колхозе 
построить хорошую дорогу. 

Для лучшего освоения техники дела и большей 
работоспособности кружка нужно в качестве ру¬ 
ководителей привлекать местные силы (агроно¬ 
мов, землемеров, учителей, бывших сапер, десятни¬ 
ков и вообще знакомых со строительным делом). 

ЗАГОТОВКА СТРОЙМАТЕРИАЛОВ И ИНВЕНТАРЯ. 

Зимний период, как наиболее свободный от сель¬ 
скохозяйственных работ, необходимо использо¬ 
вать на заготовку и вывозку стройматериалов 
для работ в летний сезон. 

Наиболее употребляемыми материалам^ для про- 
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стейших покрытий дорожного полотна являются 
песок, глина, гравий, камень. К заготовке мате¬ 
риалов надо приступать еще с осени, когда грунт 
немерзлый, чтобы заблаговременно вскрыть все 
карьеры и начать их разработку. Особое внимание 
надо уделять правильному использованию карье¬ 
ров, чтобы полностью взять из них материал. 

В прошлые годы во многих случаях была не¬ 
правильная разработка карьеров, благодаря чему 
часть хорошего ценного материала засыпалась му¬ 
сором, карьер забрасывался и дальнейшая разра¬ 
ботка его не представлялась возможной. Необхо¬ 
димо в каждом отдельном случае выделять ответ¬ 
ственное лицоза разработку того или иного карьера. 

Производя вскрытие карьера, весь верхний не¬ 
годный слой надо отвести в сторону, чтобы им не 
засорять хорошего материала и дать возможность 
разрабатывать карьер. Заблаговременно надо пре¬ 
дусмотреть, куда будут складываться отходы и 
годный материал, имея в виду вывозку по сан¬ 
ному пути. 

Чтобы не иметь излишних расходов на разра¬ 
ботку карьера, надо определить, какое количество 
материала можно заготовить в карьере и приго¬ 
ден ли он для строительства. До выявления год¬ 
ности материала с заключением технадзора раз¬ 
работку карьеров производить не следует. 

Надо строго следить за тем, чтобы на дорогу 
вывозился только чистый материал, освобожден¬ 
ный от всяких примесей — мусора, земли и др. Весь 
материал, вывозимый на дорогу, должен быть сло¬ 
жен в таких местах, чтобы он впоследствии не ме- 
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шал производству работ и не был слишком далеко 
сложен, во избежание затраты излишней рабсилы 
на его подноску. Необходимо еще до выпада снега 
обозначить места складывания материала вешками, 
вбитыми в землю. Стройматериал обычно уклады¬ 
вается на обочинах дороги или на обрезах, т. е. 
за канавами. Камень складывается штабелями с 
вертикальными (отвесными) стенками высотой в 1 м 
и об'емом не более 10 куб. м. При укладке камня 
в штабеля надо производить его сортировку по по¬ 
роде, не допуская смешения разных сортов, а так¬ 
же и по размеру, разделяя на мелкий и крупный. 

Гравий и песок складываются в призмах разме¬ 
ром до 10 куб. м. или в конусах размером от 1 до 
5 куб. м (чертеж 1). 



Черт. 1. Конусы гравия или песка. 


Размеры конусов берутся следующие: 


Об’ем в 

Высота конуса 

Диаметр конуса 

куб. м 

в м 

в м 

1 

0,74 

• 2,28 

2 

0,94 

2,86 

5 

1,26 

3,90 

Обмер их 

производится ПО 

шаблону (черт. 2). 
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Лес сортируется 
по размерам и скла¬ 
дывается штабелями 
на подкладках, уло¬ 
женных на землю. 

В зимний же пе¬ 
риод необходимо 
подготовить потреб¬ 
ный инвентарь и про¬ 
стейшие дорожные 
снаряды. 

Катки, утюги,трам- 
Черт. 2. Шаблон для обмера бовки,носилки,тачки 
конусов гравия или песка, и другой инвентарь, 
необходимый для производства работ, должен быть 
учтен дорожным уполномоченным и приготовлен 
заблаговременно, чтобы в момент работ не 
ощущалось в этом недостатка и не было задер¬ 
жек на работе. 

МЕРОПРИЯТИЯ ПО ТЕХНИКЕ БЕЗОПАСНОСТИ. 

В работах при разработке карьеров бывают не¬ 
счастные случаи, благодаря неосторожности и не¬ 
соблюдению правил по технике безопасности. 
Чтобы предупредить это явление, дорожный упол¬ 
номоченный колхоза и бригадир обязаны перед 
началом работ принять меры предупредительного’ 
порядка, в зависимости от характера выполняе¬ 
мой бригадой работы. 

При добывании камня в карьерах необходимо 
проследить, чтобы он выбирался с откосами. Раз- 
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работку с вертикальными стенками можно допу¬ 
стить лишь зимой в карьерах с крепко промерзаю¬ 
щим грунтом. При наступлении же оттепели карье¬ 
рам надо придать откосы. При выбрасывании камня 
из ям не допускать складывания его на покатых 
местах у обрезов ямы, во избежание обвала стен 
ямы и обратного скатывания камня. 

При добывании песка не допускается разработка 
карьеров с отвесными стенками, а чтобы предот¬ 
вратить обвалы стенок им нужно придать откос. 
При разработках подкопом необходимо устраивать 
крепления из леса и допускать разработку лишь 
с согласия технического надзора. 

ОСНОВНЫЕ ПОНЯТИЯ О СТРОИТЕЛЬСТВЕ ДОРОГИ. 
ВЫБОР НАПРАВЛЕНИЯ ДОРОГИ. 

Приступая к постройке дороги вновь, надо по¬ 
мнить, что первоначально произведенные земляные 
работы составляют основу для всех последующих 
улучшений дорожного полотна. 

Поэтому к выбору направления дороги надо по¬ 
дойти обдуманно, предвидя значение этой дороги 
в будущем и преследуя цель затраты наименьших 
капиталовложений. 

Основные правила в выборе направления дороги, 
которые необходимо соблюдать, следующие: 

1. Дорога должна обслужить все населенные 
пункты, которые дают наибольшее количество гру¬ 
зов, перевозимых но этой дороге. 

2. Дорога должна быть возможно прямее, так 
как всякое ненужное удлинение, помимо затрат на 
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постройку ее, потребует дополнительных расхо¬ 
дов на содержание. 

3. Надо избегать крутых поворотов дороги, так 
как они опасны для движения, особенно автомо¬ 
бильного. 

4. Дорогу лучше прокладывать по возвышенным 
местам, избегая пересечения болотистых мест. 

5. Пересекать естественные препятствия (реки, 
овраги) необходимо стремиться в самом узком 
месте и удобнее всего в местах с крутыми бере¬ 
гами. Пересечение рек нужно проводить под пря¬ 
мым углом к их течению. 

6. Избегать крутых под'емов и спусков и од¬ 
новременно учитывать, чтобы не требовалось 
производства больших земляных работ (насыпей 
выемок). 

РАЗБИВКА ОСИ ДОРОГИ. 

Прежде чем приступить к разбивке оси дороги 
(срединной линии), необходимо осмотреть мест¬ 
ность по намеченному направлению дороги. 

Учтя изложенные выше требования, в углу по¬ 
ворота дороги устанавливается вешка (і)) (черт. 3) 




При отсутствии инструментов разбивку оси до¬ 
роги (вешение линии) производят с помощью ве¬ 
шек, которых требуется три штуки. 

Уполномоченный или бригадир в начальной 
точке дороги (Л) ставит перед собою вешку от¬ 
весно, а рабочего посылает с вешкой вперед, и тот 
устанавливает свою вешку поочередно в точках В, 
Сит. д., так, чтобы она приходилась на прямой 
между выставленными вехами А и V. Это будет 
тогда, когда вешка А, у которой стоит доруполно- 
моченный или бригадир, закроет все остальные 
вешки, если он одновременно смотрит на них. 

В местах постановки вешек (через 10—15 м) ра¬ 
бочий забивает в землю колышки длиной 20—25 см, 
которыми и определяется ось дороги. 


РАЗБИВКА ПОЛОТНА ДОРОГИ. 


Когда ось дороги намечена, приступают копре- 
делению линии дороги по ее ширине. Для этого 


в обе стороны от 
оси дороги под 
прямым углом от¬ 
кладывают поло¬ 
вины ширины до¬ 
роги. Например, 
если ширина по¬ 
лотна определена 
в 8,5 м, то от оси 
отмеряют по 4,25 
м ив этих ме¬ 
стах забивают ко¬ 
лышки. 


При 

откосе 

При откосе оди- 

полуторном 

нарном 

Плуб. 

Ширина 

Глубина 

Ширина 

кювета 

но верху 

кювета 

по верху 

в см 

в м 

в см 

в м 

10 

0,70 

10 

0,65 

20 

1,00 

20 

0,90 

30 

1,30 

30 

1,10 

40 

1,60 

40 

1,40 

50 

1,90 

50 ! 

1,65 

60 

2,20 

60 

1,90 
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Колышки, забитые через 10—15лт по длине до¬ 
роги, определяют бровку (край) дороги. Далее 
отмеряют ширину кювета по верху (канавы 
вдоль дороги), которая высчитывается в зависи¬ 
мости от глубины кювета и откоса его, согласно 
таблице, помещенной на предыдущей странице 
(ширина канавы по низу принята в 40 см). 

Отмерив ширину канавы по верху, получают 
линию наружного откоса канавы. 

РАЗБИВКА КРИВЫХ 

Все повороты дороги делаются не под углами 
по прямой линии, а по очертанию кривой. Эю 
делается для того, чтобы не было крутых поворо¬ 
тов, во избежание несчастных случаев при быст¬ 
рой езде, когда автомобиль или экипаж могут 
столкнуться при встрече. 

Разбивка кривых производится с помощью ин¬ 
струментов (гониометра) и таблиц. При отсутствии 
таковых разбивку кривой возможно произвести 
с помощью бечевки. Для этого прямые от начала 
и конца кривой до вершины угла (поворота) делят 
на равные части (3—5 м) и забивают в эти точки 
колышки (черт. 4). Натягивая бечевку для пересе¬ 
чения линий через 
колышки 1—1 и 2—2, 
2—2 и 3-3, 3-3 и 
4— 4, 4—4 и 5—5, на 
местности опреде¬ 
ляют точки кривой. 
Если кривая боль- 



Черт. 4. Разбивка кривой. 



шая, то пересечение линий находят путем прове- 
шения. 

При невозможности устройства плавной кривой 
необходимо полотно дороги сделать шире против 
нормы на 0,5 м с каждой стороны на всю длину 
устраиваемой кривой. 

РЫТЬЕ КЮВЕТОВ 

При устройстве полотна дороги с кюветами (ка¬ 
навами) трапецоидальной формы, обычно рытье 
их происходит ручным способом. 

Всю работу по рытью кювета следует распреде¬ 
лить на несколько процессов, выполняя ее бригад¬ 
ным способом по 5 чел. в бригаде. Первый рабо¬ 
чий, отступив от края кювета на полтора „штыка" 
(ширины) лопаты (при полуторном откосе), углу¬ 
бляем я на одну лопату (штык) (черт. 5). 



Следующий за ним второй рабочий срезает от¬ 
косы кювета. Третий вскапывает и выбрасывает 
землю на всю глубину кювета, а четвертый сре¬ 
зает откосы и подчищает за третьим. Пятый рабо¬ 
чий окончательно зачищает кювет и производит 
планировку его, проверяя по шаблону, сделанному 
из досок (черт. 6). 
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Для лучшей организации работ следует расстав¬ 
лять рабочих на расстоянии 2 м, чтобы они не ме¬ 
шали друг другу. Рытье канав начинается всегда 
с пониженных мест и ведется в сторону под'ема. 
Это делается для того, чтобы в случае дождей 
не затруднительно было работать, а также лучше 
соблюдать продольный уклон дна канавы. 

ПРОВЕРКА УКЛОНОВ 

После того как выемка (в кюветах, в полотне 
дороги) или насыпь земли закончена вчерне, при¬ 
ступают к чистой отделке. Окончательная про¬ 
верка уклонов производится при помощи визирок, 
которых для работы требуется три штуки. Визирки 
делаются из досок толщиной 2,5 см и представ¬ 
ляют форму буквы „Т“ (черт. 7). 

Если помощью визирок нуж¬ 
но определить, сколько надо 
срезать земли или насыпать в 
промежуточной точке, между 
двумя определенными точками, 
то поступают следующим об¬ 
разом: на забитые в этих точ¬ 
ках в уровень с землею колья 
ставят две визирки, а третью 
визирку ставят между ними. 

Уполномоченный или брига¬ 
дир, приложив глаз к верхнему 
Черт. 7. Визирка, ребру одной из крайних визи¬ 
рок, смотрит, чтобы верхние 
ребра всех визирок находились в одной плоскости. 
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Если окажется, что среднюю визирку надо для 
этого углубить, то на эту глубину впоследствии 
необходимо будет произвести срезку земли, и, 
наоборот, при поднятии средней визирки должен 
быть забит колышек, высота которого покажет 
высоту досыпки. Проверку уклонов дна канав реко¬ 
мендуется производить тут же по окончании рытья 
их, чтобы предотвратить застой воды в углублениях. 


ВОДООТВОД. 

Для предохранения от размыва необходимо ог¬ 
радить дорогу от воды. Чтобы попадающая на 
полотно дороги вода не задерживалась и быстро 
удалялась с него, полотну придается поперечный 
уклон. Для этого устанавливается поперечный 
скат от середины дороги к краям, причем поверх¬ 
ность дороги имеет очертание кривой линии, и 
разность в величине между средней (осевой) 
точкой и крайней называется стрелой выпуклости. 
Величина выпуклости не может быть слишком 
большой, так как иначе могло бы быть, особенно 
в сырую погоду, скольжение, что вызывало бы 
боковое опрокидывание движущихся экипажей. 
Стрела выпуклости допускается в пределах 
1,5—2,5°/о от полной ширины дороги (черт. 8). 


„ СТРЕЛА 8ЫПѴНЛ01ГМ 






Черт* 8 Профиль дороги. 
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Для непосредственного отвода воды, стекающей 
с полотна дороги, по обеим сторонам его устраи¬ 
ваются боковые канавы (кюветы), которые отводят 
воду вдоль дороги в наиболее пониженные места. 
Устройство канав в насыпях высотою более 0,5 м 
не обязательно, так как вода, стекая к низу насыпи, 
уже не является опасной для дороги. 

Канавы, устраиваемые на грунтовых дорогах, бы¬ 
вают трех видов: трапецоидальные, треугольные и 
лотковые, название которым дано по форме их 
поперечного сечения. 

Выбор типа канав зависит от количества воды, 
пригекаемой к полотну дороги и отводимой кана¬ 
вой, и грунта, по которому проходит дорога. 
В местностях с большими площадями земли, склон 
которых направлен в сторону дороги с малыми 
продольными уклонами, а также в выемках и при 
наличии жирных (глинистых) грунтов, устройство 
канав треугольного или лоткового сечения неже¬ 
лательно, так как такая канава неспособна будет 
пропустить большое количество воды, от чего 
полотно дороги может заливаться; вода может за¬ 
держиваться у полотна дороги и получится рас¬ 
стройство покрытия и размывание. 

Боковые канавы (кюветы) устраиваются всегда, 
за исключением случаев, когда дорога проходит 
в насыпях выше 50 см, а такжі в песчаных и 
гравелистых грунтах. 

Вода, отведенная помощью боковых канав вдоль 
дороги в пониженные места, должна быть удалена 
в стороны от полотна дороги. Для этого устраи¬ 
ваются водоотводные канавы трапецоидального 


58 



сечения, которые принимают всю воду Набоковых 
канав и отводят в ближайшие овражки и низины. 

Если воду с помощью водоотводных канав от¬ 
вести по одной из сторон дороги не представля¬ 
ется возможным в виду склона поверхности в од¬ 
ну сторону, то необходимо в пониженном месте 
устроить трубу через полотно дороги для про¬ 
пуска воды с одной стороны дороги на другую 
(черт. 9). 

В случае, если мест 


ность равнинная и воду 
в стороны от дороги 
отвести не представля¬ 
ется возможным, устра¬ 
ивают так называемые 
поглощающие колодцы 
и испаряющие резер¬ 
вуары. Поглощающие 
колодцы устраиваются 
при наличии песчаных 
грунтов под верхними 
слоями грунта. Выры¬ 
вают колодец размером 
1—2 кв.м в поперечнике 
на глубину до песчано¬ 
го грунта. Стенки ко- 



Черт. 9. Проведение трубы через 
полотно дороги для пропуска во¬ 
ды с одной стороны дороги на 
другую. 


лодца укрепляются. На дно набрасывают хворост, 


камень или щебень для предотвращения загрязне¬ 


ния песчаного слоя, и сверху колодца укладывается 
решетка для собирания различного мусора. Вода, 
попадая в такой колодец, будет через песок по¬ 


глощаться. 
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Если устроить поглощающие колодцы нельзя из- 
за неподходящих для водопроницаемости грунтов, 
делают испаряющие резервуары. В стороне от до¬ 
роги, в расстоянии 10—12 м от нее, вырывают кот¬ 
лован с расчетом, чтобы вся вода, спускаемая туда, 
стояла наО.блниже поверхности полотна дороги. 
Отведенная в такой разервуар вода будет испа¬ 
ряться и тем осушаться местность. 

При условии, если дорога проходит в местности 
с поперечным уклоном в одну сторону, т. е. по 
косогору, и площадь, с которой может попадать 
вода на дорогу, большая, во избежание заливания 
дороги, помимо боковых канав, устраивают еще 
вдоль дороги на расстоянии 5—10 м от края дороги 
так называемые нагорные канавы, которые должны 
перехватить воду со склона поверхности и отвести 
ее в пониженные места. 

Таким образом, боковые канавы будут служить 
только для пропуска воды, попадающей с полотна 
дороги, и частично со стороны, что не даст воз¬ 
можности затапливать полотно дороги. 

Все виды канав должны иметь правильную форму, 
чтобы дно и бока их были хорошо спланированы, 
т. е. имели ровную поверхность и достаточный 
продольный уклон, чтобы вода в них не задержи¬ 
валась. Наименьший уклон, необходимый для 
этого, должен быть 0,003, т. е. чтобы на каждые 
10 м длины канавы дно ее понижалось на 3 см. 

Наибольший продольный уклон канав зависит от 
грунта и способа укрепления дна и откосов канавы. 
Продольный уклон допускается для песчаных грун¬ 
тов до 0,01 и глинистых до 0,02, когда можно 
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оставлять канаву без укрепления; при укреплений 
дерном дна и откосов канав до 0,03, при укрепле¬ 
нии камнем до 0,05 и при больших уклонах во из¬ 
бежание размыва принято уменьшать уклон канав 
путем устройства ряда перепадов. Перепады дела¬ 
ются высотою до 0,5 м и укрепляются камнем, 
фашинами (хворостом). 

На правильное устройство канав, придание дну 
их допускаемого продольного уклона и укрепле¬ 
ние их следует обращать серьезное внимание. 

В практике работы имеется целый ряд случаев, 
когда благодаря небрежному выполнению работы 
и отсутствию наблюдения за состоянием дороги 
вырытые кюветы через один сезон превращались 
в овраги, препятствующие нормальному движению 
по дороге. 

РАЗМЕРЫ ДОРОГИ ПО ШИРИНЕ. 

Ширина дороги устраивается в зависимости от 
напряженности движения, происходящего по ней. 

По своей напряженности движения различаются: 
очень слабое движение — при проходе до 100 под¬ 
вод в сутки; слабое движение — при проходе 100— 
250 подвод в сутки; среднее движение — при про¬ 
ходе 250—750 подвод в сутки; сильное движение — 
при проходе свыше 750 подвод в сутки. 

В таблице на стр. 63 указываются основные 
размеры грунтовых дорог в метрах. 
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УЛУЧШЕНИЕ ГРУНТОВЫХ ДОРОГ ДОБАВКАМИ 

Улучшение грунтовой дороги, называемое про¬ 
филированием, достигается: устройством боковых 
канав и приданием выпуклости средней части до¬ 
роги между канавами, с последующей утюжкой 
насыпного грунта и уплотнением его до состояния 
первоначальной твердости. Если грунт дороги 
представляет собою хорошую естественную смесь, 
то вполне достаточно произвести профилирование 
дороги и открыть по ней движение. Если же есте¬ 
ственный грунт плох по своему составу, то такое 
улучшение не достигает цели, так как в дождли¬ 
вую погоду он сильно размякнет, образуется грязь, 
что затруднит движение по дороге. 

Грунт считается хорошим в естественной смеси, 
если в составе его имеется примерно: 60% песка, 
30°/о пыли и 10% глины и называется оптимальной 
смесью. Поэтому, прежде чем строить грунтовую 
дорогу, необходимо знать состав грунта и его 
свойства, не забывая, что грунты бывают весьма 
разнообразные. 

Изучение грунтов производится обычно иссле¬ 
дованием в лабораториях, что не всегда бывает 
доступно. Поэтому возможно ограничиться при¬ 
митивными приемами определения состава грун¬ 
тов, с последующими полевыми наблюдениями над 
полотном дороги. 

Различают два характерных вида грунтов: пес¬ 
чаный и глинистый, которые в чистом своем виде 
непригодны для устройства грунтовых дорог, но, 
будучи смешаны друг с другом, они дают хоро- 
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Очертание 

канав 
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чан. грунте 
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шую, плотную корку, которая хорошо сопротив¬ 
ляется движению и действию воды. 

Чтобы определить состав грунта простым спо¬ 
собом, поступают следующим образом. Берут около 
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Ѵа кг испытываемого грунта, высушивают его, раз¬ 
мельчают в порошок. Размельченный грунт всы¬ 
пают в стакан, заполнив его на три четверти,за¬ 
тем осторожно вливают в стакан воды до краев 
и с помощью палочки производят перемешивание 
грунта с водой. Благодаря этому часть грунта в ви¬ 
де глины растворится и отложится слоем вверху, 
а тяжелый песок осядет на дно. Затем взмученную 
воду сливают и опять доливают стакан чистой во¬ 
дой; взмучивают и сливают воду несколько раз, 
пока вода перестанет менять свой прозрачный вид, 
что покажет на отсутствие глинистых примесей. 
Этот способ носит название отмучивания и дает 
возможность судить о количестве глинистых при¬ 
месей в грунте. ч 

Для измерения примеси лучше всего пользо¬ 
ваться линейкой с метрическими делениями, устав¬ 
лять ее рядом со стаканом и замечать, до какого 
деления было насыпано грунта ина каком делении 
осталось его после отмучивания. Разделив второе 
показание на первое и помножив на 100, мы полу¬ 
чим в процентах содержание чистого песка в грунте. 
Например, первое показаниебыло 10см, второебсж, 
получаем 5:10X100 =50; это показывает, что 
в данном составе грунта имеется песка 50°/ 0 . 

Грунты, в которых содержится больше песка, 
чем глины, называются супесками, а у которых 
больше глины—суглинками. Супески наиболее под¬ 
ходящие грунты для улучшения дорог. Суглини¬ 
стые грунты от действия воды вязнут, требуют 
добавки песка, как и чистые глины, чтобы сде¬ 
лать их более тощими и невязкими. 
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Способы, применяемые для улучшения полотна 
дороги, такие: а) замена грунта полотна дороги 
естественным грунтом, привозимым со стороны; 
б) пескование, в) глинование, г) известкование, 
д) обжиг глины, е) торфование, ж) іравийные рос 
сыпи, з) покрытие простейшей одеждой. 

Для улучшения полотна дороги необходимо про¬ 
извести расчистку дорожной полосы. Для этого 
в лесистых участках должна быть устроена про¬ 
сека с таким расчетом, чтобы полотно дороги мод 
вергалось действию солнца и ветра и про'сыхало. 
Там, где дорога проходит по песчаным грунтам, 
большую просеку делать не рекомендуется, имея 
в виду не подвергать грунты скорому высыханию. 

При малых насыпях и там, где дорога проходит 
по поверхности земли, необходима корчевка пней 
и уборка крупных камней с отноской их в сто¬ 
рону от дороги. Образующиеся от корчевки пней 
ямы засыпаются местным грунтом. Нельзя ямы 
в глинистом грунте засыпать песком, так как он 
пропускает воду, которая будет скапливаться на 
дне ямы и размягчать дорогу. 

Замена грунтов производится, когда вбли¬ 
зи устраиваемой дороги имеются залежи есте¬ 
ственных песчано-глинистых смесей, удовлетво¬ 
ряющих приведенному выше соотношению состав¬ 
ных частей; этот грунт подвозят на дорогу и рас* 
•сыпают слоем толщиной 20—25 см по ширине 
дороги на спрофилированное полотно и произво¬ 
дят уплотнение привозного грунта утюгами с со¬ 
блюдением правильного поперечного профиля. 
Особенно необходимо производить утюжку после 
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выпада дождей, так как после дождей достигает¬ 
ся значительно лучшее уплотнение грунта, и кора 
делается более прочной и водонепроницаемой. 

Когда же нет возможности найти вблизи под¬ 
ходящих естественных песчано-глинистых смесей, 
грунты улучшают добавками песка, привозимого 
со стороны, т. е. делают песковаиие дороги. 

Пескова н не применяется для улучшения жир¬ 
ных (глинистых и черноземных) грунтов. 

Различают два способа пескования. Первый 
способ: разрыхленный грунт на ширину проезжей 
части вынимают из дороги, образуя корыто, и скла¬ 
дывают по бокам. На дно корыта насыпают заготов¬ 
ленный песок и поверх его рассыпают вынутый 
из корыта глинистый грунт, после чего производят 
перемешивание его боронами для получения 
сплошной однородной смеси. Первое перемешива¬ 
ние лучше всего производить дисковой бороной, 
чтобы разбить комья глины, а последующие — зиг¬ 
загообразными или пружинными боронами. Пере¬ 
мешивание желательно производить не толстыми 
слоями, а постепенно, толщиною 5—10 см, что 
позволяет получить лучшую смесь. 

Второй способ: поверхность дороги разрыхля¬ 
ется на всю ширину полотна дороги, глубже по¬ 
средине ее, чем по краям, и поверх рассыпается 
песок. Слой песка на середине должен быть боль¬ 
ше, чем по краям. После россыпи песка произво¬ 
дится перемешивание боронами. Этот способ 
имеет то преимущество, что просачивающаяся 
через корку вода имеет лучший выход в канавы, 
чем при первом способе, а также предохраняет 
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от загрязнения глиной обработанную часть дороги, 
так как и обочины имеют однородную смесь. 
Когда произведено смешение грунта, то делают 
утюжку дороги для придания необходимого про¬ 
филя и уплотнения полотна дороги. 

Указанные способы требуют излишней затраты 
рабсилы. 

Кроме того разные породы глины требуют раз¬ 
личного количества добавок. 

Способ пескования дорог, применяемый в Чу¬ 
вашии, путем постепенной добавки песка, дающий 
лучшие практические результаты, заключается 
в следующем: перед каждой утюжкой спрофили¬ 
рованного полотна дороги рассыпается заготов¬ 
ленный заранее песок слоем 5—8 см, перемешива¬ 
ется бороной с грунтом и затем уплотняется утю¬ 
гом. Постепенно после целого ряда таких добавок 
песка и последующих утюжек получается уплот¬ 
ненная корка полотна дороги. 

Рассыпку песка желательно производить после 
дождя, во влажный грунт,отчего результаты бу¬ 
дут лучше. 

Глиновамие полотна дороги, наоборот,применя¬ 
ется для улучшения сыпучих песчаных грунтов. 
Здесь, как и при песковаиии, различают два спо¬ 
соба: смешение грунтов на ширину проезжей ча¬ 
сти и полную ширину дороги. 

Лучше всего выбирать для добавок не чистые 
глины, а суглинки, так как они более рассыпчаты 
и лучше измельчаются. Если привозимый глини¬ 
стый грунт сразу укладывается в дело, то забла¬ 
говременно должен быть измельчен, почему на 
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месте добычи его с помощью плугов и борой 
размельчают и на полотно дороги, уже привозят 
в готовом виде для смеси. Можно рекомендовать 
заготовку глины с осени, так как, пролежавши 
зиму в штабеле и промерзши, она становится 
более рыхлой и добавки производить легче. Об¬ 
щая толщина корки смешанных грунтов при 
глиновании и песковании в уплотненном состоя¬ 
нии должна быть не менее 20 см. 

Известкование применяется для улучшения 
глинистых грунтов, путем введения в грунт до¬ 
бавок извести в количестве 7—9°/ 0 от об'ема сме¬ 
шиваемого грунта. 

Введенная известь изменяет свойства грунта: он 
становится более устойчивым, не размокает, де¬ 
лается менее липким, колеи получаются меньше. 

Раздача ют два способа известкования: сухой и 
мокрый. 

При сухом способе, на предварительно разрых¬ 
ленном на глубину 15—20 см грунте полотна до¬ 
роги, рассыпают ровным слоем гашеную известь 
и перемешивают боронами, после чего производят 
утюжку полотна дороги. 

При мокром способе предварительно пригото¬ 
вляют разведенный известковый раствор в составе 
1:5 и им поливают уже разрыхленный грунт по¬ 
лотна дороги, одновременно производя переме¬ 
шивание грунта с раствором. Через несколько 
дней делают профилировку и утюжку полотна 
дороги. Для разлива раствора применяют бочки 
с прикрепленными сзади к ним желобами с от¬ 
верстиями. При этом способе достигается лучшее 
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смешение грунта с известью. Необходимо ука¬ 
зать, что применение известкования возможно при 
наличии у места работ залежей известняка для 
добычи извести. В случае дальней подвозки из¬ 
вести стоимость дороги значительно повысится 
и рекомендовать в этом случае известкование 
нельзя. 

Торфование применяется на песчаных грун¬ 
тах, трудно проезжих в сухое время года. Торф 
можно применять в виде кусков или^ торфяной 
крошки. 

Различают два способа торфования. 

Первый способ: на спрофилированное полотно 
равномерным слоем около 10 см рассыпается торф 
с последующей утюжкой, после чего открывается 
езда. Под влиянием езды торф перемешивается 
с песком, создавая однородную поверхность. Как 
только начнут образовываться колеи, рассыпают 
второй слой торфа толщиной 5 см и повторяют 
тот же процесс до тех пор, когда исчезнут колеи. 

Второй способ: на дороге вырывается корыто 
на глубину 20—30 см, на дно которого уклады¬ 
вается равномерный слой влажного торфа толщи¬ 
ной 10—15 см. Уложенный торф засыпают вынутым 
из корыта песком и перемешивают боронами, пока 
не получится однородной смеси. Затем произво¬ 
дится уплотнение катком, после чего открыва¬ 
ется езда. 

Гравийные россыпи производятся на спрофи¬ 
лированном уже полотне дороги в несколько слоев 
из гравия различной крупности на всю ширину 
земляного полотна. 
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Для этого предварительно гравий пропускается 
через грохота (металлические сетки) для разде¬ 
ления по крупности. 

Первый слой рассыпается из крупного гравия 
размерам 5—6 см и на него уже, как на основание, 
рассыпают слой гравия размером 3—4 см, гравий 
рассыпается сплошным валом и разравнивается 
вручную или при помощи утюгов (плейеров), по¬ 
сле чего производится укатка россыпи катком 
весом до 5 тонн. Для полной укатки россыпи не¬ 
обходимо До 15—20 проходов по одному и тому 
же месту. -Укатка каждого слоя производится 
в отдельности, и можно считать ее законченной, 
когда на поверхности россыпи каток не будет 
оставлять следа и отдельные частицы не будут 
шуршать под ногами. 

При постройке гравийных россыпей необходимо 
в гравий добавлять глины до 5°/ 0 , как связываю¬ 
щий и цементирующий материал, в том случае, 
если гравий чистый, не имеет глинистых примесей 
и плохо укатывается. 

Поверх основной коры гравийного слоя после 
его окончательной укатки рассыпают Ьюй в 1—2 
см мелочи высевок гравия или крупного песка, 
чтобы заполнить могущие быть небольшие отв р- 
стия в коре. Толщина гравийной коры в уплот¬ 
ненном состоянии должна быть не меньше 20 см. 
Поперечный уклон гравийного полотна делается 
в 4—6“/о. 

Иногда укатку гравийных россыпей не произ¬ 
водят, предоставляя уплотнение коры непосред¬ 
ственному действию движущихся экипажей. 
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Кроме перечисленных способов улучшение грун¬ 
товых дорог достигается различными материалами, 
имеющимися вблизи дороги, при помощи которых 
можно уплотнить поверхность полотна дороги. 
К таким материалам можно отнести гравелистый 
грунт, дресву, мелкий камень, шлак и др. 

Способ производства работ при этом можно 
применить один из описанных. 

ДОРОГИ С ТВЕРДЫМИ ПОКРЫТИЯМИ. 

Улучшенная грунтовая дорога хорошо может 
служить при слабом движении или, в крайнем слу¬ 
чае, среднем движении, при проходе по дороге 
до 300 подвод в сутки. При более усиленном дви¬ 
жении такая дорога будет быстро разрушаться. 
Также затруднительно бывает движение по грун¬ 
товой дороге в дождливое время на уклонах более 
3°/ 0 * и через населенные пункты. Поэтому в этих 
случаях при наличии местных стройматериалов, 
как-то: камень и лес, следует строить дороги с 
твердыми покрытиями. Эти дороги имеют те 
преимущества, что при одновременной затрате 
больших сил и средств удлиняется срок их служ¬ 
бы и кроме того они требуют значительно мень¬ 
шего ухода, лучше удовлетворяют движению. 

Мощение камнем производится в ранее при¬ 
готовленном земляном корыте, для которого при- 

* Величина уклона определяется повышением одной точ¬ 
ки поверхности земли над другой в процентах. ЗН означает, 
что повышение или понижение равно 3 см на 1 м протяже¬ 
ния дороги. 
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дан выпуклый профиль. Работа начинается уклад¬ 
кой бордюров по обеим сторонам полотна дороги. 
Бордюры укладычаются на пе> не из камня более 
крупных размеров (вис. 20—30 слі). Назначение 
бордюров — создание упора для камней мостовой, 
в целях предотвращения от расползания 

Вначале укладывают через 3—5 м по длине от¬ 
дельные камни, так называемые маяки, уровень 
которых промеряется по визиркам. Когда маяки 
уложены, укладывают остальные камни бордюров, 
причем сразу же производится их утрамбовка. 
После уложения бордюров приступают к мощению 
самого полотна. 

При мощении следует соблюдать следующие 
основные правила: 

1) При выпуклом профиле укладка камня про¬ 
изводится от бордюра к середине (оси). 

2) На уклоне мощение следует вести снизу 
вверх. 

3) Мощение следует производить участками, 
камнем одинаковой породы, не допуская его 
смешения. 

4) До укладки камня надо производить его сор¬ 
тировку по размерам, имея ввиду укладывать ря¬ 
дом стоящие камни более или менее одинаковые 
по размерам. 

После устройства бордюров в корыто подается 
песок, который разравнивается слоем 15—18 см. 
Следующим процессом является подноска уже 
отсортированного камня и укладка. При укладке 
камня мастер должен также следить за сортиров¬ 
кой камня, подбирая их из поданной ему кучи. 
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При выстилке камень следует ставить острием вниз, 
насухо, „без прижимки" песком (черт. 10). Камень 
укладывается с плотным прижатием к ранее устав¬ 
ленным камням. Также не допускается ставить ка¬ 
мень в „навалку" (черт. 11), требуя установки 
ею отвесно. Сделанная мостовая в „прижимку" 
или „навалку" теряет свою устойчивость и бы¬ 
стро портится. 

После того как мостовщик наметил лопаткой 
место установки камня, последний ставится несколь¬ 
ко выше окружающих камней и ударами молотка 
осаживается на уровень других камней. Во время 
выстилки необходимо следить за характером зазо 
ров между камнями. 

Зазоры должны быть треугольные, так как при 
четырехугольных зазорах возможен сдвиг камней 











Черт. 10. Мощение с прижимом. Черт. 11. Мощение в навалку, 
за счет их уплотнения. Кроме того камень нужно 
укладывать с перевязкой швов, не допуская про¬ 
дольных швов на одной прямой, так как при этом 
может получаться быстрое образование колей. 

Когда мостовая будет сделана, все пустоты меж¬ 
ду отдельными камнями заполняются щебнем раз¬ 
мером до 2,5 см, путем заметания его в швы мет¬ 
лами. По окончании расщебенки приступают к ут¬ 
рамбовке мостовой ручными трамбовками весом 
не менее 30 кг. Трамбование начинается от бор- 
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дюров к середине. Оно производится два раза, 
после чего рекомендуется укатка катком весом 
3—5 тонн. Укатку необходимо начинать с боков, 
захватывая в первый раз до 1 м обочин и по¬ 
степенно передвигаясь к средине. После окончания 
утрамбовки мостовую засыпают слоем сухого пе¬ 
ска, с последующим разметанием метлами, для пол¬ 
ного заполнения им зазоров между швами камней. 

Торцовой мостовой называется дорожное 
покрытие, устроенное из шашек дерева в круглом 
или граненом виде, поставленных на торец. Тор¬ 
цовые мостовые большое применение находят в 
районах, где отсутствуют каменные материалы и 
в большом запасе имеются лесные. Для изготов¬ 
ления торца могут применяться: осина, сосна, ель 
и лиственница. Деревья выбираются с прямым 
стволом и правильной окружностью диаметром от 
15 до 25 см с вполне здоровой древесиной. 

Распиловку бревен на шашку лучше всего про¬ 
изводить перед укладкой ее в дело, во избежание 

растрескивания 
древесины. Шаш¬ 
ка, заранее приго¬ 
товленная и сло¬ 
женная в штабеля, 
должна быть за¬ 
крыта лапником, 
во избежание рас¬ 
трескивания. 

Дерево перед 
распиловкой на 
шашку должно 



Черт. 12. Шаблон для распиловки 
торца. 


74 



быть очищено от сучьев и коры. Шашка должна 
быть одинаковой высоты (допускается разница ч 
до 1 см) и бескосых распилов. 

Для этого применяются ручные станки или шаб¬ 
лоны (черт. 12). Высота шашки бывает 12—18 см. 

Для торцовой мдстовой, как и при мощении кам¬ 
нем, необходимо предварительно подготовить ко¬ 
рыто с песчаным основанием толщиной 15—18 см. 
Дно корыта должно быть твердым и до россыпи 
песка рекомендуется его укатывать катком. Рассы¬ 
панный песок разравнивается по шаблону и уплот¬ 
няется трамбованием или укаткой легким катком 
с предварительной поливкой песка водой. 

После устройства песчаного основания уклады¬ 
вают бордюры из брусьев, стесанных на 3 канта, 
или в виде полосы булыжной мостовой шириной 
50 см. Брусья по размерам своим должны быть 
не меньше высоты шашки и в целях устойчиво¬ 
сти укрепляются с наружной стороны врытыми 
свайками. Укладка шашки производится с приме¬ 
нением шаблона отвесно, косыми рядами под 
углом 45° к оси дороги так, чтобы зазоры получа¬ 
лись треугольные, а не четырехугольные и чтобы 
шашка была выше бруса на 1 см для осадки. 

Все зазоры должны быть расклййіены клиньями 
одинаковой высоты с шашкой, причем расклинку 
следует производить тогда, когда замощен уча¬ 
сток длиной не меньше 50 м. 

После этого производят укатку с последующей 
засыпкой песком. 

Торцовую мостовую нельзя устраивать, когда 
продольный уклон дороги более 5°, ввиду ее 
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скользкости, а также в затопляемых водой ме¬ 
стах, так как шашка может всплывать. 

Торцовую мостовую следует содержать в чистоте, 
не допуская натаскивания грязи. 

Гравийное шоссе устраивается по уже под¬ 
готовленному земляному корыту, укатанному при 
влажном грунте. Шоссе может быть устроено с 
рассыпкой гравия в два или три слоя, с примене¬ 
нием гравия крупностью не более 6—7 см. Гра¬ 
вий предварительно сортируется через грохота 
по его размерам. 

При устройстве шоссе из трех слоев, в нижний 
слой рассыпается крупный гравий (6—2 см) тол¬ 
щиной на 3 / 4 высоты корыта и разравнивается 
граблями равномерно по всей площади корыта. 

Для равномерного распределения гравия пред¬ 
варительно забивают по уровню через каждые 
5 м по краям корыта колышки и проверяют рос¬ 
сыпи по шаблону. 

Рассыпанный гравий уплотняется катком весом 
до 5 тонн. Укатка производится от края к сере¬ 
дине, так что каждый следующий ход катка пере¬ 
крывает предыдущий на ширину не менее 20 с,и. 
Допускается для облегчения укатки поливка гравия 
водой в ограниченном количестве. 

Окончательное уплотнение считается достигну¬ 
тым, когда подвижность гравия прекращается и 
под ногами не слышно шуршания от трения зе¬ 
рен гравия. После окончания укатки нижнего слоя 
на него рассыпается второй слой гравия крупно¬ 
стью зерен 20 — 6 мм, толщиною три четверти 
оставшейся высоты корыта. 
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Укатка производится более легким катком, до¬ 
пускается более влажная поливка, чем в нижнем 
слое. После укатки второго слоя рассыпают третий 
слой гравия, с крупностью зерен 6—2 мм, толщи¬ 
ною немного выше обочины и производят укатку 
уже тяжглым катком, начиная с обочины и под¬ 
вигаясь к середине. 

Количество проходов катка зависит от твердо¬ 
сти и округленности гравия, а также от веса са¬ 
мого катка и определяется: для нижних слоев от 
15 до 30 проходов и для верхнею слоя от 10 до 
20 по одному и тому же месту. 

Толщина гравийной одежды устанавливается от 
15 до 25 см в зависимости от движения по до¬ 
роге. После открытия движения по построенному 
гравийному шоссе, на первое врёмя надо устано¬ 
вить особо тщательный надзор за содержанием 
его. Появляющиеся колеи, ямы должны немед¬ 
ленно заделываться, для чего на обочинах необ¬ 
ходимо иметь постоянные запасы гравия. 

В районах с развитой металлургической про¬ 
мышленностью вместо гравия могут быть приме¬ 
нены шлаки, предварительно разбитые в щебень 
необходимых размеров. 

МОСТЫ И ТРУБЫ. 

Мосты строятся через реки и суходолы для бес¬ 
препятственного движения подороге. Малые мосты, 
имеющие сверху земляную насыпку и предназна¬ 
ченные для небольшого пропуска воды, называются 
трубами. 
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Деревянные трубы устраиваются преимущест¬ 
венно прямоугольного сечения, на сваях, забитых 
в землю ручной бабой, или стульях, вкопанных 
в землю ниже линии промерзания грунта. Сваи и 
стулья должны быть изготовлены из соснового, 
лучше дубового леса толщиною 25—27 см (черт.13). 
Поверх свай укладываются насадки, толщиною 

25—27 см, и но ним 
уже вдоль уклады¬ 
вают прогоны, тол¬ 
щиною 25—27 см. 

Поверх прогонов 
укладывается жер¬ 
девой настил с хоро¬ 
ню притесанными 
кромками, чтобы не 
провалилась земля. 
Засыпка земли про¬ 
изводится с плотной 
утрамбовкой и дол¬ 
жна быть не менее 
50 см. 

Мосты на лежнях без свай делаются при устрой¬ 
стве переездов через канавы. На спланированную 
в земле площадку укладывают отесанной стороной 
два бревна-лежня толщиной 26—28 см. Поверх 
лежней укладывают бревна-прогоны толщиной 
24—26 см на расстоянии 1,2—1,5 м друг от друга, 
поверх которых укладывается настил из накатника 
или пластин. 

Мосты бывают деревянные, желе; обетонные, 
каменные и металлические. Наиболее распростра- 



Черт 13. Устройство деревянной 
трубы на сваях и стульях. 
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пены на наших дорогах деревянные балочной си¬ 
стемы. 

Прежде чем приступить к забивке свай, произ¬ 
водят разбивку моста. Сначала восстанавливают 
ось дороги и определяют начало и конец моста, 
отмечая их кольями. Натягивая по ним бечевку 
или проволоку, устанавливают ось моста, по кото¬ 
рой намечаются линии свайных опор и места каж¬ 
дой сваи. Закончив разбивку моста, приступают 
к забивке свай под опоры моста и ледорезы. 

Одной из самых ответственных частей моста 
являются оцоры. Опоры в большинстве своем 
бывают свайные. Свая представляет собою бревно, 
отесанное накругло, толщиной 22—28 см. В зави¬ 
симости от грунта, свая забивается в землю не 
менее 3 м. Забивка свай на небольшую глубину 
производится помощью ручной бабы, а на ответ¬ 
ственных сооружениях при большой глубине для за¬ 
бивки свай применяют снаряд, называемый копер. 

Самое удобное время для забивки свай на мостах 
через реки—зима, когда можно копер установить 
на льду, не устраивая подмостей. По забивке свай, 
верх их срезают и обделывают на них шипы, а 
в насадках выдалбливают гнезда. Если сваи моста 
выше 3 м, то их следует скрепить схватками из пла¬ 
стин, стягивая болтами. Прогоны применяются тол¬ 
щиной 25—27 см, поверх их кладут или попереч¬ 
ные брусья или непосредственно жерди как пастил. 

Мосты#бычно строят по типовым чертежам, да¬ 
ваемым техническим надзором. Сложные дорожные 
сооружения строятся по проектам строительными 
организациями. 
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МЕХАНИЗАЦИЯ РАБОТ. 


Применение машин в дорстроительстве, где боль¬ 
шинство работ трудоемки и несложны по техни¬ 
ческому выполнению, является делом неотложным. 

Механизация работ позволяет: а) удешевить 
стоимость работ, б) повысить производительность 
труда, а следовательно, и сократить сроки вы¬ 
полнения работ, в)значительно сократить рабочую 
силу, г) повысить качество работы. 

Все дорожные машины можно разделить на две 
группы: сложные (грейдер, или струг, автоструг, 
пленер, тракторная лопата и др.), производство 
которых сосредоточено на заводах, и простые, 
которые возможно изготовить на месте. 

Сюда относятся плуги, бороны (дисковые, зиг¬ 
загообразные и пружинные), канавокопатель, утюг, 
конная лопата. Плуг служит для поднятия целины 
земли на месте будущих боковых канав или лотков. 
Дисковая борона употребляется для разрезки дер¬ 
нистого грунта; бороны зигзагообразная и пружин¬ 
ная размельчают крупные комья земли в однооб¬ 
разную массу и служат для собирания кореньев 
травы и других отбросов. Канавокопатель пред¬ 
назначается для сдвига грунта, разрыхленного 
плугом и бороной, из будущего лотка (канавы) 
на сторону к средине полотна. Утюг же отодви¬ 
гает землю, сдвинутую канавокопателем, в сторону, 
а также уплотняет разрыхленный грунт, и, таким 
образом, постепенными проходами канавокопателя 
и утюга достигается выпуклый профиль дорогие 
треугольными или лотковыми канавами. 
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Деревянный утюг состоит из двух параллельных 
пластин или брусьев 27X5 см, поставленных на 
ребро в расстоянии друг от друга на 0,7—1 м. 
Переднее ребро бруса оковывается железом пло¬ 
ским или угловым. Ребра на 30—40 см смещены 
относительно друг друга и скрепляются распор¬ 
ками между собою. К переднему, режущему ребру 
утюга прикрепляется цепь, на которой помещается 
кольцо, свободно передвигающееся на цепи и за 
которое прикрепляется валек для прицепки тяги 
к утюгу. Перемещением кольца вдоль цепи утюг 
всегда возможно поставить под любым углом 
относительно оси дороги. Поверх брусьев устраи¬ 
вается досчатый настил, на котором помещается 
рабочий, помощью своего веса регулирующий 
работу утюга. При подвижке рабочего к пе¬ 
реднему ребру утюга ребро сильнее погружает¬ 
ся в землю, отчего передвигается больший об‘ем 
земли. При передвижке рабочего на заднее ребро 
переднее немного поднимается, и утюг уже землю 
не сдвигает, а только уплотняет ее, или, как гово¬ 
рят, утюжит полотно (черт. 14) Деревянные утюги 
изготовляются обычно для тяги двух лошадей. 

Для тракторной тяги изготовляются металличе¬ 
ские утюги, устройство которых подобно деревян¬ 
ным, только размеры ребра у них длиннее (2,5 м), 
отчего вес их больше, и кроме того с помощью 
рычажной передачи у них можно регулировать 
положение обоих ребер утюга. 

Деревянный канавокопатель состоит из двух 
брусьев, или пластин, соединенных между собою 
под углом около 30°; одна из его сторон делается 
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длиннее и носит название направляющей, другая— 
короче—отваливающей.Направляющая и отваливаю¬ 
щая крепко скреплены между собою деревянными 
распорками и спереди оковываются железом. 
К отваливающей стороне прикрепляется цепь. По¬ 
верх брусьев делается настил, на котором стоит 
рабочий, управляющий работой канавокопателя. 
Такой снаряд рассчитан на тягу 2—3 лошаДей, 
в зависимости от грунта (черт. 15). 

Конная лопата предназначается для перевозки 
земли из резервов в насыпь на небольшое расстоя¬ 
ние, до 60 м, так как в этом случае выгоднее 
пользоваться ею, чем подводами. Такая лопата 
представляет собой железный совок, об'емом 0,1— 
0,2 куб. м, на полозьях к которому в передней 
части прикрепляется скоба с ушком, для прикреп¬ 
ления к нему тяги. Сзади совка имеются ручки. 
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Черт. 15. Деревянный канавокопатель. 


Для наполнения лопаты землей рабочий поднимает 
совок за ручки и ставит в наклонное положение, 
погоняя лошадь; благодаря острым краям совок 
врезается в землю, наполняется ею. При выгрузке 
лопаты рабочий снова приподнимает ее за ручки, 
совок упирается в грунт й опрокидывается (черт. 16). 

После тщательно 
п роизведенной 
утюжки грунтовой 
дороги рекоменду¬ 
ется произвести уп¬ 
лотнение грунта кат¬ 
ком. Катки бывают 
моторные И паровые, Черт. 16. Конная лопата, 
но такие катки обыч¬ 
но применяются на постройке дорог с твердыми по¬ 
крытиями; для грунтовых же дорог помимо их до¬ 
пустимо применение прицепных катков, приводи¬ 
мых в движение конной или тракторной тягой. Каток 
состоит из барабана, рамы и дышла. Главной частью 
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катка является бара¬ 
бан, который может 
быть изготовлен из 
чугуна, камня (изве¬ 
стняка) и дерева. Вес 
прицепного катка 
примерно от 1,5 до 
5 тонн. Деревянный 
кдток строится или 
из досок или из круг- 
о лого леса. Для бара- 
51 бана катка из круг- 
е лого леса бревнаоте- 
і сываются в брусья 
| на клин при ширине 
& сторон 8,5 см и 6,7 см 
^ и высоте 15 см. При 
Д- диаметре барабана 
~ в 1,2ж нужно бре- 
о. вен длиной 12 м. и 
т толщиной 16 см 44 
штуки (черт. 17). 

Снизу в брусьях 
вырезается по три 
гнезда для надевания 
их на три диска, 
сколоченных из до¬ 
сок. Сверху брусья 
скрепляются желез¬ 
ными обручами. Ди¬ 
ски надеваются на 
железный вал дли- 



ной 1,40 м, сечением 7X7 см\ концы вала 
обтачиваются толщиной 5 см: один диск по¬ 
средине, а два других по краям, в расстоянии 
50 см друг от друга. После этого на диски на¬ 
кладываются брусья и скрепляются железными 
обручами в горячем состоянии Изготовленный 
барабан соединяется с рамой помощью вала, 
который входит в подшипники, укрепленные с ниж¬ 
ней стороны продольных брусьев рамы. Дышло 
устраивается с'емным, чтобы можно было его 
перемещать, вместо поворачивания всего катка 
при обратном ходе. Для увеличения веса катка 
с обеих сторон приделываются ящики для загрузки 
тяжелыми материалами. 

Катки также можно устраивать из дубовых кря¬ 
жей и известняковых камней, обделанных накруг- 
ло (цилиндрическая форма). 

СОДЕРЖАНИЕ ДОРОГ И УХОД ЗА НИМИ. 

Построив дорогу, нельзя успокоиться и забыть 
о ней. Нужно помнить, что дорога, как и всякое 
сооружение, требует внимательного к ней отно¬ 
шения и ухода во время дальнейшей службы. 
Особенно заботливого и постоянного ухода к се¬ 
бе требуют грунтовые дороги. 

Если во время не произвести потребного мел¬ 
кого ремонта в месте разрушения, то постепенно 
дорога начнет разрушаться и через некоторое 
время потребует уже больших затрат и много 
времени, чтобы привести ее в исправность. По¬ 
этому для содержания дорог в исправности необхо- 
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димо организовать хороший уход за построен¬ 
ными вновь и уже существующими дорогами. 

Надо помнить, что каждая работа, выполненная 
своевременно, принесет больше выгоды и пользы. 

Весенние работы. В весенний период не¬ 
обходимо принять меры к обеспечению пропуска 
вод и подготовке полотна дороги, для чего нужно: 

1) У всех деревянных мостов с ледоставом око¬ 
лоть лед вокруг всех свай. 

2) На реках с ледоходом при большой толщине 
льда вокруг свайных опор и ледорезов сделать 
сплошную прорубку борозд, а также сделать и 
поперечные борозды в расстоянии 20—30 м впе¬ 
реди и ниже моста. 

3) Во время ледохода следить за проходом 
льда под мостом, направляя его шестами и баг¬ 
рами и не допуская образования заторов.. 

4) Отверстия у всех малых мостов и груб должны 
быть открыты от прикрывающих их щитов. 

5) Для свободного прохода воды под мостами 
необходимо прокопать в снегу канавы на 30—40 м 
в каждую сторону от мостов, а равно и под са¬ 
мым мостом очистить отверстие от снега. 

6) Все канавы вдоль дорог должны быть очище¬ 
ны от снега. 

7) С полотна дороги надо счищать навоз и грязь, 
удаляя их на стороны. 

8) При наличии на полотне дороги ледяного 
покро|а его нужно скалывать и удалять на сто¬ 
роны за канавы. 

9) Как только грунтовое полотно начнет про¬ 
сыхать, немедленно нужно начать утюжку его; 



наиболее удобным моментом дтя утюжки являет¬ 
ся такой, когда грунт еще не высох и размазы¬ 
вается под проходом утюга, но не прилипает к 
утюгу. 

10) На дорогах с каменной одеждой для спуска 
накопившейся воды надо прокапывать в обочи¬ 
нах канавки. 

11) Все канавы после просыхания грунта долж¬ 
ны быть очищены от наносов и мусора, соблюдая 
правильность уклона канавы визирками. 

12) Необходимо осмотреть состояние мостов и 
полотна дороги и исправить все имеющиеся по¬ 
вреждения. 

Летние работы. В летний период также 
надо установить строгий надзор за содержанием 
дорог и сооружений на них и периодически по 
мере обнаружения повреждений исправлять их. 

Чтобы содержать в исправности дорогу, необ¬ 
ходимо иметь постоянные запасы стройматериа¬ 
лов, складываемых на обрезах дороги, исходя 
из расчета: 

а) Для дорог грунтовых требуется добавка пе¬ 
ска в количестве 150—250 куб. м на 1 км. 

б) Для гравийных дорог—гравия 100—150 куб. ж 
на 1 км. 

в) Для булыжных мостовых — камня 50 — 100 
куб. м на 1 км, выставляя их равномерно на 
протяжении каждого километра дороги. Эти за¬ 
пасы по мере надобности расходуются на ремонт 
дороги. 

Надо следить, чтобы все канавы отводили хо¬ 
рошо воду, при заплыванни их немедленно про- 
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изводить очистку. Необходимо следить, чтобы 
на полотне дороги не было ям и ухабов, засы¬ 
пая их землею с плотной утрамбовкой. Рытье 
земли допускается не ближе 10 м от канавы. 

Особенно следует следить за исправным состоя¬ 
нием в’еЧдов на мосты, постоянно делая подсып¬ 
ку грунта. После исправления крупных повреж¬ 
дений полотна дороги проводят периодически 
утюжку бто. 

Утюжка грунтовых дорог. Необходимо 
помнить, что любая грунтовая дорога становится 
хорошей только после правильного пяти-шести- 
месячного содержания, поэтому немедленно после 
построй <и дороги нужно начинать утюжку, цель 
которой — выравнивать и уплотнять дорогу непо¬ 
средственно действием утюга, а также заглаживать 
колеи. 

Первый год после постройки дороги утюжка 
должна быть особенно тщательной, до тех пор 
пока грунтовая дорога не уплотнится настолько, 
что в сухую погоду перестанет давать колеи. 

После того как дорога уплотнилась, утюжку 
надлежит делать только после дождя, таяния сне¬ 
га, во время оттепели и вообще при влажном 
грунте. Утюжка сухого грунта и особенно песча¬ 
ных дорог в сухое время года вредна. 

Самые хорошие результаты дает утюжка после 
дожяей, когда грунт уже начинает подсыхать и 
сжатый в руке образует комок, а не растекается 
по ладони. 

Нужно стараться проутюжить дорогу на всю 
ширину полотна, начиная эту работу от канавы 
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и двигаясь к середине полотна, но если грунт 
быстро подсыхает и есть опасность, что до вы¬ 
сыхания грунта не успеешь проутюжить весь уча¬ 
сток дороги, то тогда необходимо начать с утюж¬ 
ки вдоль наметившихся колей и в первую оче¬ 
редь заравнять этот участок. 

Чтобы успеть проутюжить весь участок, необ¬ 
ходимо начинать утюжку немного раньше того 
времени, когда грунт перестает прилипать к ножу 
утюга. Лучше сделать несколько проходов по при¬ 
липающему к утюгу грунту, чем утюжить сухой 
грунт. 

Для того, чтобы успешно утюжить свой уча¬ 
сток, нужно его изучить и всегда начинать утюж¬ 
ку с тех мест, которые раньше высыхают. Нужно 
помнить, что часто и хорошо проутюженная новая 
дорога на следующий год потребует вдвое меньше 
утюжки. 

Особенно важно проутюжить дорогу весной. 
Нужно помнить, что одна хорошая весенняя утюж¬ 
ка стоит двух летних. Также важна осенняя 
утюжка перед заморозками, так как дорога, ушед¬ 
шая под снег с проутюженным и правильным 
профилем без колей, скорее просохнет весной и 
потребует за собой меньшего ухода. 

При утюжке нужно все время стоять на утюге 
и своим весом регулировать его работу. Когда 
становишься на передний край утюга, он забирает 
грунт и, наоборот, если становиться на задний 
край, то грунт заравнивает выбоину. 

Если нужно больше снять грунта, делают длин¬ 
нее упряжку и, наоборот, если не надо зарезать 



много грунта и необходимо облегчить лошадей, 
делают упряжку покороче. 

Утюжку всегда нужно вести шагом, не сходя 
с утюга в течение всей работы. 

Гравийную или гравированную дорогу нужно 
утюжить немедленно после дождя, пока материал 
дороги еще совсем влажен, так как разглажен¬ 
ный сырой гравийный материал дает лучшие резуль¬ 
таты. При утюжке нужно всегда иметь с собой 
кирку и лопату. Они могут понадобиться для 
прочистки водоотвода и заполнения выбоин. 

Осенние работы. При наступлении осенней 
сырой погоды необходимо установить особо тща¬ 
тельный надзор за состоянием дорожного полот¬ 
на, памятуя, что в этот период вода производит 
наиболее разрушительные действия. 

На грунтовых дорогах в осенние затяжные дож¬ 
ди ни в коем случае нельзя прекращать утюжку. 
Наоборот, ее нужно производить регулярно не 
менее как один раз в т р и дня, несмотря на то, 
что утюжка в это время будет тяжела. Если 
прекратить во время осенних ненастий утюжку, 
то все полотно дороги будет покрыто колеями 
и из-за застоя воды в колеях последует образова¬ 
ние выбоин. 

Нужно считать необходимым производство тща¬ 
тельной утюжки перед самым наступлением мо¬ 
розов и выпадом снега. Дорога, ушедшая под 
снег без колей и ям, в таком же состоянии выхо¬ 
дит из-под снега весной. Если осенью не сделать 
своевременной утюжки и дорога под снег уйдет 
непроутюженная, то в весеннее время на дороге 
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образуются настолько глубокие колеи, что испра¬ 
вить их одной утюжкой будет уже невозможно 
и придется прибегать к исправлению профиля 
дороги в целом. 

В случае образования грязи на грунтовом по¬ 
лотне дороги от прошедших дождей, надо про¬ 
изводить из имеющихся запасов рассыпку песка 
слоем 2—5 см, бороной перемешивая его с грун¬ 
том, перед производством утюжки. Необходимо 
наблюдать, чтобы не было застоя воды как на 
полотне дороги, так и в канавах. Для этого не¬ 
обходимо сделать прочистку ' канав от наносов 
земли, мусора, выбрасывая вынутые отбросы на 
сторону, и спустить воду с полотна дороги, про¬ 
рыв в обочинах неглубокие канавки. Все боль¬ 
шие выбоины на грунтовом полотне дороги нуж¬ 
но засыпать землей с утрамбовкой, предварительно 
спустив из них воду в канавы. На участках дорог 
с каменной одеждой следует возможно чаще уби¬ 
рать грязь, натаскиваемую со стороны, и своевре¬ 
менно исправлять все обнаруженные разрушения. 

При начале заморозков отверстия небольших 
мостов и труб надо закрывать от заноса их сне¬ 
гом приготовленными хворостяными щитами или 
лапником, чтобы тем самым обеспечить свобод¬ 
ный проход воды в весеннее время. В местах, ко¬ 
торые подвергаются снежным заносам, заготавли¬ 
ваются досчатые или хворостяные щиты, лапник 
и вбиваются в землю колья для установления на 
них в начале зимы щитов. 

Осенью особенно широко должны быть развер¬ 
нуты работы по древонасаждению вдоль дорог. 
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В осенний же период нужно вскрыть все карь¬ 
еры, откуда будут добываться стройматериалы 
зимой (камень, песок, и др.), имея в виду, что зи¬ 
мой эту работу производить очень трудно. 

Зимнее содержание дорог. В прошлые 
годы ухода за дорогами в зимнее время не было 
никакого. Между тем даже хорошо накатанные по 
снегу дороги не могут считаться удобопроезжими. 
Большинство из них, особенно к концу зимы, 
представляет собою сплошные ухабы, перемежаю¬ 
щиеся с раскатами. По таким дорогам гужевое 
движение становится затруднительно, а автомо¬ 
бильное совершенно невозможно. 

Вопрос установления надлежащего зимнего со¬ 
держания дорог приобретает исключительное зна¬ 
чение, имея в виду массовость гужеперевозок по 
дешевому санному пути, а также и значительное 
внедрение автотранспорта в сельское хозяйство. 

Дорожные работы по зимнему содержанию до¬ 
рог разделяются на два вида: 1) работа преду¬ 
предительного характера, 2) работа по расчистке 
дороги от снега. 

Наиболее подвергаются заносам на дороге мел¬ 
кие выемки и открытые участки. Глубокие выем¬ 
ки и насыпи снежным заносам подвергаются редко. 

Основой работ предупредительного характера 
является устройство защиты от снежньЛс заносов. 
Сюда можно отнести: снежные валы, лапннковые 
защиты, досчатые и хворостяные щиты и живые 
изгороди. 

Цель установления всех видов защит одна — 
создание препятствия движению снега, чтобы об- 
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разовать откладывание его у защиты, не допустив 
до полотна дороги. 

Защита из снежных валов применяется в местах 
безлесных. На расстоянии 25—30 м от оси дороги 
выкладывается снежный вал, высотою до 1,5 м. 
По мере того, как вал заносится снегом, необхо¬ 
димо на месте сугроба выложить новый вал и 
так вести борьбу в течение всей зимы. 

В случае наличия 
хвойных лап, в образо¬ 
ванный смежный вал 
высотою 1 м втыкается 
лапник так, чтобы по¬ 
лучилась густая изго¬ 
родь. При заносе ее 
снегом необходимо 
производить переста¬ 
новку. 

Лучшим видом снего¬ 
защиты являются ДОС- Черт. 18. Досчятый щит. 
чатые и хворостяные 

щиты. Досчатые щиты устраиваются размером 
2X1,5 м из досок толщиной 1 см (см. черт. 18) 
и сколачиваются гвоздями 50— 60.»/.«. 

Хворостяные щиты приготавливаются из двух 
вертикально поставленных кольев на расстоянии 
2 м друг от друга, к которым пргволокой привя¬ 
зываются горизонтальные колья. Затем через них 
переплетается хворост, образуя сплошную стену. 

Заготовленные осенью щиты складываются вдоль 
дороги штабелями по 15—20 шт. При выпаде 
первого снега щиты устанавливаются и привязы- 
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ваются к кольям, вбитым в землю, когда земля 
была не мерзлая. Щиты устанавливаются также 
как и валы на расстоянии 25—30 м от оси дороги. 

По мере заноса щитов снегом необходимо их 
переставить выше на новое место. 

Живые изгороди устраиваются путем посадки 
деревьев и кустарника между ними. 

Работы по расчистке дороги от снега произво¬ 
дятся потому, что уже при 20—25 см слое снега 
автомобильное движение становится затрудни¬ 
тельно. Кроме того при небольшом снежном по¬ 
крове дорога весной скорее просыхает и не так 
быстро разрушается. 

Очистку дороги от снега надо производить ре¬ 
гулярно после выпада снега и прошедшей метели, 
пока снег еще не уплотнился. Расчистку надо начи¬ 
нать с выемки и вообще с сильнозаносимыхучастков. 

Самый примитивный способ расчистки — ручная 
откидка снега, — может быть рекомендован при 
наличии рабочей силы и небольшого об'ема работ. 
Обычно расчистка производится с применением 
снаряда—треугольника, представляющего собою 
две вертикальных стенки из досок, скрепленных 
между собою под острым углом. Треугольник при 
длине крыла 4,25 м и ширине (раздвига) 2,80 м, 
высоте крыльев 0,55 м требует запряжки 4—6 ло¬ 
шадей. Работа состоит в том, что при движении 
треугольника острие его врезается в снег и раз¬ 
гребает его в обе стороны. 

Борьба со снежными заносами является необхо¬ 
димой составной частью всей дорожной работы. 
При условии надлежащей постановки работы по 



уходу и содержанию дороги в зимнее время до¬ 
роги будут в удобопроезжем состоянии в течение 
всей зимы. 

БЛАГОУСТРОЙСТВО ДОРОГ 

Наряду с хорошим содержанием дорог, нужно 
стремиться к тому, чтобы каждая дорога имела 
культурный, благоустроенный вид. 

К числу работ по благоустройству дорог надо 
отнести: постановку дорожных знаков, укрепление 
откосов полотна дороги, устройство в'ездов на 
дороги, озеленение дорог и другие мероприятия. 
Практическое осуществление этих мероприятий 
придает дороге не только красивый вид и прият¬ 
ное впечатление с внешней стороны,ной обеспечи¬ 
вает безопасность движения наряду с удлинением 
срока службы дорожных сооружений. 

Укрепление откосов, насыпей и вые¬ 
мок, а также канав производится в целях преду¬ 
преждения от сползания и разрушения при про¬ 
ходе скота, размыва водой и других причин. 
Укрепление производится одним из следующих 
способов: одерновкой, замощением, фашинами, 
посевом трав или посадкой деревьев. Откосы 
насыпей обыкновенно укрепляются при высоте их 
больше 1—1*/ а м > причем укрепление их должно 
производиться после осадки, т. е. не ранее как 
через полгода или на следующий год после их 
отсыпки. Откосы же выемок и кюветов лучше 
укреплять тут же после окончания их постройки. 
Обыкновенно одерновка производится весной. 
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Черт. 19. Одерновка в клетку и сплошная. 

Наиболее часто применяемым способом укреп¬ 
ления откосов является одерновка,-которая имеет 
несколько видов, как-то: одерновка в клеть 
сплошная, в стенку. Наиболее употребителен спс 
соб одерновки — сплошной. 

Дерн для одерновки заготовляется размерами 
20 X 30 X Ю см, где 20 см ширина, 30 см длина и 
10 см толщина. 

Нарезка дерна производится или лопатой или 
специальным резаком. Нарезку лопатой может 
производить один рабочий; резаком же нарезка 
производится двумя рабочими, один из них упи¬ 
рает резак в землю, а другой тянет его за веревку. 
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Складывание дерна производится так, чтобы трава 
была обращена к траве. 

При одерновке в клетку дерн укладывается 
под углом 45° к горизонту, с расстоянием сторон 
клеток до 1,2 м между осями дернин, с засевом 
клеток травами (черт. 19), с укреплением каждой 
дернины не менее как тремя деревянными спи¬ 
цами длиной 25—30 см. 

При сплошной одерновке дерн укладывается 
по откосу горизонтальными рядами, причем не¬ 
обходимо соблюдать перевязку швов, т. е., чтобы 
в вертикальном положении к основанию откоса 
не получалось сплошных линий. Такая укладка 
предохраняет дерн от сползания. При укладке 
дерна отдельные дернины необходимо плотно 
пригонять друг к другу и приколачивать к откосу 
деревянной колотушкой, во избежание неровно¬ 
стей и образования пустот под дерном, способ¬ 
ствующих быстрому прониканию воды и разруше¬ 
нию одерновки. 

( Дерновка в стенку производится укладкой дер- 
г ’н горизонтальными рядами, причем дерн накла- 

.вается друг на друга. 

Дерновка в стенку производится в большинстве 
случаев при обвалившихся откосах и при укреп¬ 
лении конусов и опор мостов. Дернины уклады¬ 
ваются или перпендикулярно к откосу или на¬ 
клонно (черт. 20). 

Укрепление откосов мостовой из камня очень 
дорого и применяется только при большой ско¬ 
рости течения воды или при необходимости 
устройства укрепления откосов большой крутизны. 
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Черт. 20. Одерновка в стенку. 


Черт. 21. Одиночная 
постовая. 

Замощение производится двумя способами: а) оди¬ 
ночное в один камень толщиной 20 см (черт. 21) 
и б) двойное— из двух рядов камней, общей тол¬ 
щиной до 50 см (черт. 22). В качестве подстила- 
ющего слоя употребляется не песок, а мох, навоз 
или солома"в целях предотвращения вымывания 
песка водой. 



Черт. 22. Двойная мостовая. Черт. 23. Фашина. 


Укрепление откосов фашинами производится 
главным образом у насыпей, проходящих по пой¬ 
мам больших рек. Фашины делаются из хвороста 
диаметром 25—30 см с перевязкой тонким, гибким 







хворостом через 1 м, а от концов 30- -40 см 
(черт. 23). Фашины укладываются по откосу го¬ 
ризонтальными рядами и прикрепляются к откосу 
продольными фашинными канатами толщиной 
20 см и кольями, причем колья для забивки де¬ 
лаются из ивняка длиной 1—2 м, толщино:: 6—7 см. 
Вязка фашин должна производиться из хвороста 
не позднее как на другой день после его срубки. 

Укрепление откосов также может производиться 
посевом травы и посадкой деревьев, корни кото¬ 
рых хорошо связывают поверхность откосов и 
увеличивают сопротивление размыву откосов во¬ 
дой. Откосы лучше засевать овсом или осокой 
на рыхлом песке, пыреем на плотном песке, рожью 
или тимофеевкой с клевером на глинистых грунтах. 

При посадке деревьев лучше всего употреблять 
ивняк, причем посадку нужно производить ран¬ 
ней весной и осенью. 

Укрепление кюветов делается в зависима :ти от 
скорости течения воды одерновкой, плетнями, 
мощением. 

Одерновка откосов и дна кюзета должна быть 
сплошной. 

Ограждение на дороге устраивается при 
насыпях выше 2 м на дорогах, проходящих по 
болотам, поймам рек, на крутых поворотах и т. д. 

Наиболее приемлемым способом ограждения 
является в наших условиях постановка деревян¬ 
ных тумб длиной 2 м, толщиной 20—22 см, ниж¬ 
няя часть которых примерно на 1 м обугливается 
или осмаливается и затем зарывается в землю; 
верхняя же часть обделывается накругло пли 
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шестигранником и окрашивается. Ставятся тумбы 
на расстоянии 2 м друг от друга и на 25 см от 
бровки земляного полотна. 

В более опасных местах, как например при же¬ 
лезнодорожных переездах, тумбы перекрываются 
сверху брусом. 

Устройство в'ездов на дорогу необходимо для 
обеспечения нормального движения и предупреж¬ 
дения разрушения откосов дороги и кюветов при 
езде через них. Поэтому надо во всех местах, 
где подводы с'езжают с дороги (при пересечениях 
дорог, в населенных пунктах к домам), устраивать 
через кюветы переездные мостики и наблюдать, 
чтобы население пользовалось ими, тем самым 
предупреждая разрушение кюветов. В'езды на 
дорогу, устраиваемую в насыпи, надо делать мо¬ 
щеными и ограждать их тумбами. 

Каждая дорога должна быть обставлена знаками, 
Которые дают возможность лучше пользоваться 
дорогой. 

Дорожные знаки изготовляются преимуществен¬ 
но из дерева по стандартным размерам и окраши¬ 
ваются в надлежащий цвет. 

Километровые столбы ставятся с правой сто¬ 
роны дороги, считая от начального пункта. На 
высоте 2,15 м прибивается доска, окрашенная 
в белый цвет, на которой пишется километраж: 
средняя цифра обозначает расстояние в километ¬ 
рах от начального пункта, боковые — расстояние 
до ближайших населенных пунктов (черт. 24). 

Прикрепительные знаки ставятся с левой сто¬ 
роны дороги, на границах участков дорог, при- 



крепленных к селениям и колхозам для содержа¬ 
ния и ухода за ними. 

Указательные знаки ставятся на пересечениях 
дорог и указывают направление дорог и расстоя-' 
ние до конечного пункта дороги. На дорогах 
с большим автомобильным 
движением устанавливаются 
сигнальные знаки, в целях 
обеспечения безопасности дви¬ 
жения. 

Чтобы придать дороге кра¬ 
сивый и культурный вид, а 
также предупредить возмож¬ 
ность снежных заносов, про¬ 
изводят озеленение дорог. 

Для того, чтобы дерево, 
росшее в лесу и перенесенное 
на дорогу, не погибло, необ¬ 
ходимо соблюдать следующие 
условия: 

1) Дички брать: а) с откры¬ 
тых мест (бывших лесосек ИЛИ Черт. 24. Километрс- 
опушек); б) семенного про- вый столб, 
исхождения, не смешивая их 

с порослью от пня или отпрысками от корня; 
в) вполне здоровые, не поврежденные грибком 
или короедом, в возрасте от 2 до 5 лет. 

2) Правильно выкопать их, не допуская обди¬ 
рания коры на стволе и на корнях и обламывания 
корней и ветвей. 

3) Корни выкопанного посадочного материала 
сохранить от выветривания во время перевозки 
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его и посадки. При перевозке корни прикрывать 
сырым мхом или рогожами. 

4) При наличии бедной питательными веще¬ 
ствами почвы, рекомендуется подсыпка в ямки 
растительной земли (только не навоза). 

5) Размер ямок для посадки деревьев делать 
глубиной и шириной не менее 60 см. 

6) Г ля посадки кустарников копать канавки 
глубиной от 30 до 50 см и шириной 50 см. 

7) В средину ямки до посадки дерева вбить 
вертикально ошкуренный кол размером от 1 до 
1,5 м над поверхностью земли. 

8) При посадке еще раз просмотреть дички и 
все порванные корни и поврежденные ветви об- 
резат . или обрубить острым инструментом. 

9) В > время посадки дичок не опускается до 
дна ямки, а держится на весу вертикально с та¬ 
ким расчетом, чтобы шейка корня была вровень 
с землей. При осенних посадках допускается за¬ 
сыпка на 2 см выше шейки корня с расчетом на 
осадку земли. 

10) После засыпки дерева'землей нужно привя¬ 
зать его к колу мочалом в виде восьмерки с таким 
расчетом, чтобы оно не терлось о кол. 

11) Вокруг дичка устраивается валик из земли 
с утапіыванием ее. 

12) При посадке дерево обыкновенно поливает¬ 
ся, зат. м сверх поливки слегка засыпается землей. 

Озеле: ение дорог производится в зависимости 
от его назначения. 

Если участок дороги не подвержен снежным 
заносам, чтобы придать дороге более красивый 
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вид, производят посадку деревьев в один ряд 
с каждой стороны. 

Посадку делают в расстоянии 12—14 м от оси 
дороги, размещая отдельные деревья в расстоя¬ 
нии 5—6 м. 

В целях установления живых изгородей для 
борьбы со снежными заносами на участках, под¬ 
верженных им, производят посадку деревьев в 
несколько рядов одновременно, рассаживая ме¬ 
жду деревьями и кустарниковые породы (черт. 25). 

Выбор пород для озеленения дорог зависит от 
свойства почв, на ко¬ 
торых производит¬ 
ся озеленение, по¬ 
чему во всех случаях 
необходимо вопросы 
озеленения предва¬ 
рительно обсудить с 
местными Лесово- Черт. 25. Древонасаждение. 
Дами. 

Но не только указанные мероприятия придают 
благоустроенный вид дороге. Зачастую грамотно 
технически построенные сооружения теряют свой 
вид из-за неряшливого окончания работ. Надо 
эту неряшливость изжить, научившись строить 
культурно. Нельзя допустить, чтобы оставшийся 
от строительства материал валялся беспризорным 
около дороги. 

Все остатки материалов должны быть соб¬ 
раны в кучи или штабеля и сложены на обрезе 
дороги, как запасы, потребные для ремонта. 
Нельзя допустите, чтобы заложенные резервы 
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(место, откуда берут землю в насыпь) пред¬ 
ставляли собою „волчьи ямы", не имея надлежа¬ 
щего уклона для стока воды, служили рассадни¬ 
ком малярии. Надо резервы закладывать правиль¬ 
ной формы, хорошо планируя дно для стока воды. 

Особенное внимание надо обратить на санитар¬ 
ное состояние дороги в населенных пунктах. Кю¬ 
веты и придорожная полоса зачастую являются 
местом свалки всякого мусора, навоза и других 
отбросов. Пора с этим явлением покончить. 

Надо добиться, чтобы в населенных пунктах до¬ 
рога была образцом культурной дороги. 

ПРИЕМКА РАБОТ. 

Каждая выполненная работа должна быть принята 
комиссией в составе: бригадира колхоза, дор- 
уполномоченного сельсовета, представителей рика 
и технического надзора. 

При приемке работ должно быть обращено 
внимание, чтобы не было никаких технических 
недочетов и недоделок, чтобы работа была вполне 
закончена и имела благоустроенный вид. 

Нельзя допускать открытия движения по дороге, 
если не будут соблюдены эги условия. Поэтому, 
принимая работу, комиссия составляет акт техни¬ 
ческого осмотра и в нем указывает все недоделки 
и недочеты, устанавливая бригадиру колхоза сроки 
для их устранения. 

При приемке-сдаче в эксплоатацию закончен¬ 
ного строительством участка дороги, особое вни¬ 
мание должно быть обращено на дальнейшее нор- 


104 



мальное содержание его. Надо этот участок дороги 
одновременно прикрепить и передать по акту для 
содержания тому колхозу или селению, по земле 
которого проходит дорога. 

Надо обязать прикрепленный колхоз или селение 
иметь на дороге постоянные запасы стройматери¬ 
алов (песок, камень, гравий и др.) в зависимости 
от покрытия дороги, изготовить потребные дор- 
снаряды и инвентарь (утюги, катки, щиты для 
снегозащиты и др.) и во время принимать меры 
к хорошему содержанию дороги, чтобы обеспечить 
нормальный проезд по ней в любое время года. 



Приложение . 


О ПОДГОТОВКЕ К ДОРОЖНОМУ СТРОИТЕЛЬСТВУ 
ПО Б.-БОЛДИНСКОМУ, КР-ВАКОВСКОМУ, САЛГАНСКОМУ, 

КЗ. ОКТЯБРЬСКОМУ И СЕРНУРСКОМУ РАЙОНАМ. 

Постановление II пленума Горьковского 
Крайисполкома III созыва. 

По итогам дорожного строительства за 1934 год арбитр 
Всесоюзного соревнования по ликвидации бездорожья в Стра¬ 
не советов — Центральный штаб дорожного строительства 
при .Известиях ЦИК СССР и ВЦИК“ дал нашему Горьков¬ 
скому краю высокую оценку и постановил: .За эти успехи 
в дорожном строительстве и выдающуюся роль, которую он 
сыграл в развертывании всесоюзного соревнования, присудить 
орденоносному Горьковскому краю почетное Красное знамя 
арбитра соревнования .Известий ЦИК СССР и ВЦИКѴ 

Успехи и такая оценка работы должны мобилизовать нас 
на еще более энергичную боевую работупо дорожному строи¬ 
тельству в 1935 году. 

Вместе с тем пленум Крайисполкома, на основе ознакомле¬ 
ния с ходом подготовки к дорожному строительству в Сер- 
нурском, Кзыл.-Октябрьском, Красно-Ваковском, Салганском 
и Б.-Болдинском районах устанавливает, что подготовка к стро¬ 
ительному сезону 1935 г. в Б.-Болдинском, Салганском и 
Кр.-Ваковском районах проведена неудовлетворительно. В част¬ 
ности, в Б.-Болдинском районе план по вывозке леса выпол¬ 
нен только на 70,2%, по вывозке камня 52,6И и песку 62И. 
Совершенно не организована подготовка кадров и изготовле¬ 
ние дорожных снарядов, соревнования нет и в помине, авто- 
доровских организаций нет совсем. 

В Салганском районе почти никакой работы по подготовке 
к дорожному строительству не ведется — вывезено камня 
только 16,1 % к плану, курсы по подготовке кадров не орга¬ 
низованы, дорожные снаряды не изготовляются, массово-орга¬ 
низационная работа отсутствует. 

В Кр.-Баковском районе при незначительном об'еме задания 
план по вывозке камня выполнен лишь в размере 41,5И, под- 



готовка кадров и изготовление дорожных снарядов идет слабо, 
расстановка сил по участкам работы не проведена. 

Сернурский и Кзыл-Октябрьский районы в основном успеш¬ 
но провели заготовку стройматериалов к сезону 1935 года, 
однако и в этих районах имеется ряд существенных недостатков 
по линии подготовки кадров, организации работ и разверты¬ 
вания соцсоревнования между сельсоветами и колхозами. 

Пленум Крайисполкома отмечает, что в подготовительной 
работе к дорожному строительству особо выделяются, как 
передовые: Чувашская автономная республика, Марийская 
автономная область, районы: Кзыл-Октябрьский, Богородский, 
Павловский, Уренскнй, Семеновский и Бутурлинский. Но зна¬ 
чительное большинство районов резко отстало, а некоторые 
из них плетутся в хвосте: Больше-Мурашкинский, Гагинский, 
Фоминскки, Спасский, Лысковский, Пильненский, Выксунский, 
Ляховский, Борский, Работкинский, Шахунский, Мантуровский. 

Причины такого положения в том, что руководители совет¬ 
ских организаций и дорожные работники этих отстающих 
районов не взялись по-большевистски за дело подготовки 
к дорожному строительству, не сумели поднять колхозников 
и единоличников на выполнение решения III Краевого 
с'езда советов, который в области дорожного строительства 
поставил перед каждым районом задачу — „стать районом 
благоустроенных дорог*. Пленум Крайисполкома считает, что 
основной практической задачей в области дорожного строи¬ 
тельства в 1935 г. является поднятие качества всех основных 
магистралей края, через улучшение их добавками (песок, 
гравий) и усовершенствованными покрытиями; коренное улуч¬ 
шение текущего и предупредительного ремонта дорог; хоро¬ 
шая постановка ухода за дорогами и их содержание. Для 
выполнения этой задачи необходимо сосредоточить внимание 
Крайдортрлнса, всех райисполкомов, сельсоветов и колхозных 
масс на следующих основных звеньях: 

1. Па строительстве и улучшении трактов: Арзамас—Лукоя¬ 
нов— Сергач—Воротыиец; Горький— Красные-Баки — Шарья— 
Пыщуг; Горький —Йошкар-Ола—Сернур; Кологрив—Мантуро- 
во; Чебоксары — Канаш; Шумерли — 1 Іорецкое; Ульяновский 
тракт — ЧАССР; дороги, расположенные в 30-километровой 
зоне вокруг г. Горького, устройство под'ездов к основным 
магистралям и линиям железных дорог в новых районах. 
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5 . Конкретные планы дорожного строительства довести до 
каждого сельсовета, колхоза, МТС, дорожной бригады, обес¬ 
печить проработку их на массовых собраниях и организовать 
социалистическое соревнование таким образом, чтобы оно 
стало основным методом работы. 

3. Все стройматериалы (лес, камень, гравий, песок и проч.) 
довывезти к местам работы до начала строительных работ. 

4. Обеспечить до начала развертывания строительства все 
объекты техническими проектами. 

5. Изготовить необходимое количество дорожных снарядов 
и механизмов (утюги, катки, канавокопатели). 

6. Выделить во всех колхозах специальные дорожные бри¬ 
гады и прикрепить их к конкретным объектам работы на весь 
строительный сезон. До 1 мая закончить курсовую подготовку 
дорожных организаторов, бригадиров и уполномоченных и 
расставить эти кадры по конкретным об'ектам. 

7. К моменту массового развертывания работы организовать 
культурно-бытовое обслуживание, создавая набольших об'ек- 
тах, с большим количеством рабочих соответствующие места 
ночлега, организуя питание, медпомощь, киносеансы, пере¬ 
движные библиотеки, снабжение газетами, передвижные ларьки 
с продовольствием и товарами ширпотреба. 

8. Укрепить руководящие и технические кадры районных 
дорожных отделов и эксплоатационных участков. 

9. Установить обязательную приемку каждой вновь постро¬ 
енной или отремонтированной дороги и участка специальной 
комиссией, назначенной для дорог общесоюзного, республи¬ 
канского и краевого значения — Крайисполкомом и для рай¬ 
онных дорог — райисполкомами. Приемка должна проводиться 
тщательно и план будет считаться выполненным только в том 
случае, если комиссия признает удовлетворительным качество 
построенной дороги или участка. 

10. Придавая важнейшее значение автодоровской организа¬ 
ции, уже показавшей себя, как активная сила в деле дорож¬ 
ного строительства и особенно содержания дорог и их охра¬ 
ны— пленум Крайисполкома обязывает все райисполкомы 
и советы края всячески содействовать Автодору в деле укреп¬ 
ления и расширения сети первичных организаций и превра¬ 
щения их в организующую силу в борьбе за хорошее содер¬ 
жание и охрану построенных дорог. 



Пленум Крайисполкома поручает президиуму Крайиспол¬ 
кома неослабно руководить делом дорожного строительства 
в крае, обеспечить со стороны Крайдортранса и каждого рай¬ 
исполкома систематическое, оперативное руководство новым 
строительством, ремонтом и содержанием дорог. 

Наш край должен в 1935 г. сохранить за собой передовое 
место в стране. Это дело чести края и за это дело под руко¬ 
водством краевой партийной организации должны бороться 
все советы, колхозы и трудящиеся края. 

Председатель Крайисполкома Ю. М. Каганович. 

Секретарь Крайисполкома Дарений. 
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